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OM DENNE DECEMBER 2000-UDGAVE

Denne tredje udgave af arbejdsprogrammet for vaekst! erstatter og treeder i stedet for marts
1999- og december 1999-udgaverne. Denne version er gyldig, indtil programmet for
konkurrence- og baeredygtig veekst udlgber.

Dokumentet beskriver strategien og prioriteterne for de resterende indkaldelser af forslag
under programmet, navnlig for de sidste to periodiske indkaldelser (forventes offentliggjort
15. december 2000 og 1. juni 2001) og de igangvaerende abne indkaldelser . Hvad angar de
specifikke indkaldelser, specificeres de emner, der indkaldes forslag om, i selve
indkaldelserne (én indkaldelse ventes udsendt den 15. oktober 2001, og der kan komme en
anden, som specifikt vedrgrer fadevaresikkerhed).

Andringerne i forhold til den foregaende udgave vedrgrer malene for visse aktioner og de
anvendte metoder samt tidsplanen for og indholdet af kommende indkaldelser.

Nogle af de veesentligste aendringer i beskrivelsen af aktiviteterne er:

« Nagleaktion 1: £ndrede malrettede forskningsaktioner

* Nggleaktion 2: Ny strategi

« Ngagleaktion 4: TP 7 og TP 8 omdefineret; gget veegt pd omraderne 4.1.1 og 4.2.5

e Materialer: fokus pa langsigtede spagrgsmal

» Stgtte til forskningsinfrastruktur: Mere praecis definition af virtuelle institutter; mal 7.2, 7.3
0g 7.4 prioriteret hgjere.

Veesentlige eendringer i programmets gennemfarelse:

- henstillingen (som geelder alle former for projekter) om at udnytte de nye muligheder,
informations- og kommunikationsteknologierne rummer

- periodiske indkaldelser er ikke leengere automatisk dbne for temanet og samordnede
aktioner under alle arbejdsprogrammets FTU-malsaetninger

Abne omréder i hver periodisk indkaldelse af forslag:

Disse omrader adskiller sig i flere tilfeelde fra det, der skitseres i afsnittet "Planlagte prioriteter
for fremtidige periodiske indkaldelser" i december 1999-udgaven af arbejdsprogrammet.

Nedenstaende tabel viser en oversigt (FTU&D: FTU, demonstrationsprojekter og
kombinerede projekter; TN/SA: tematiske net og samordnede aktioner). Yderligere
oplysninger findes i teksten og tabellerne F-5 og F-6.

December 2000 Juni 2001

KA1 TRA15,16,1.7,1.8,1.9 Lukket

De malrettede aktioner CIVITAS og | Den malrettede aktion SMART RAIL
KA2 | GALILEO og prioriteterne vedr. 2.1 og 2.2

1 Der findes en elektronisk udgave af dette arbejdsprogram og alle andre oplysninger, der er ngdvendige for at
indsende forslag, pa CORDIS-hjemmesiden http://www.cordis.lu og VAEKST-hjemmesiden
http://www.cordis.lu/growth/home.html.
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FTU&D: 3.1, 3.2, TP1, TP6

KA3 FTU&D: LUKKET. TN/SA: alle mal.
TN/SA: alle mal.

FTU&D: 4.1,4.2,4.3,4.4,4.9,4.11, 4.12 FTU&D: LUKKET.
KA4

TN/SA: alle mal TN/SA: alle mal.
Mat. Alle mal (fokus pa nanoteknologi) Lukket

FTU&D: 6.1.2,6.1.3,6.2.3 FTU&D: LUKKET.
M&T | Tn/sA: alle mal TN/SA: alle mal.

Det anbefales brugeren at laese dokumentet omhyggeligt for at tage hgjde for alle
gendringer.
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A. INDLEDNING

FTU&D-aktiviteterne skal bidrage til fastleeggelsen af politikker samt forberede industrien og
de tilknyttede servicesektorer til det nye artusinds udfordringer og udvikle en strategisk vision
om forskning i alle sektorer i hele Europa. Aktiviteterne vil saette fokus pa klart identificerede
behov og pa at forbedre den information, som er til radighed for de politiske
beslutningstagere om konsekvenserne af de teknologiske og organisatoriske aendringer samt
mulighederne for og effekten af politiske initiativer.

Strukturen af programmet “konkurrence- og baeredygtig veekst”, der stgtter en systembaseret
strategi, omfatter tre elementer:

(i) Et seet pa fire nggleaktioner med det sigte at lgse klart identificerede sociogkonomiske
problemer gennem udvikling af kritiske teknologier og metoder samt, hvor dette er
relevant, samle klynger af sma og store forsknings- og demonstrationsprojekter -
industrielle, grundleeggende, politisk motiverede eller praktiske - omkring specifikke og
strategiske feelles udfordringer:

- innovative produkter, processer og organisation
- beeredygtig mobilitet og intermodalitet

- landtransport- og marineteknologier

- nye perspektiver inden for luftfart

Disse aktiviteter vil kombinere indsatsen inden for forskellige forskningsomrader (f.eks.
materialevidenskab, kemi, fysik, anvendelse af informationsteknologi, rene teknologier,
menneskelige  faktorer, sociogkonomisk  forskning samt uddannelse eller
ledsageforanstaltninger) med henblik pa at opfylde deres malsaetninger. Opnaelsen af en
kritisk masse vil vaere afggrende for at na frem til konkrete og synlige FTU-resultater. Dette
vil, hvor det er relevant, kreeve mobilisering af nationale ressourcer og
feellesskabsressourcer, saerlig gennem forslagsindkaldelser, som malrettes mod FTU-
prioriteter og udsendes gennem disse nggleaktioner med det formal at koncentrere og i
hgjere grad samordne FTU-arbejdet i retning af de strategiske europaeiske malseaetninger,
herunder prae-normativ forskning til stgtte af standardisering.

(i) FTU-arbejde inden for generiske teknologier der kan bidrage til at udvikle et
videnskabeligt og teknologisk grundlag og kvalificerede menneskelige ressourcer pa
kritiske omrader og statte innovation pa tveers af forskellige anvendelsesomrader:

- materialer og deres produktion og forarbejdning
- nye materialer og produktionsteknologier pa stalomradet
- maling og pragvning

(i) Statte til en mere effektiv udnyttelse af de eksisterende forskningsinfrastrukturer, sa
der skabes et attraktivt netveerksmiljg inden for omradet, som er omfattet af dette
program.

Aktiviteterne vil efter behov blive integreret og samordnet inden for og mellem de
forskellige nggleaktioner og generiske aktioner samt med andre programmer under det
femte rammeprogram, med Det feelles Forskningscenter og med nationale
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programmer. Dette skulle skabe mekanismer, som kan give de forskellige interessenter,
herunder industrien, myndighederne og forskerne, mulighed for at samarbejde om at
finde lgsninger pa feelles strategiske problemer.

B. NOGLEAKTIONER

NOGLEAKTION 1 INNOVATIVE PRODUKTER, PROCESSER OG
ORGANISATION

SOCIO@KONOMISKE MALSAETNINGER OG FORVENTEDE RESULTATER

Fremtidens konkurrencedygtige industri skal spille en vigtig rolle ved at bidrage til en
baeredygtig udvikling gennem at reducere produkternes materialeindhold og samtidig forage
deres nytteveerdi, og gennem innovative, sikrere, og renere processer og produkter/ydelser
(services), der kun i begreenset omfang belaster naturressourcerne. Desuden skal man
sgge at udvikle nye metoder til at organisere produktion, service og logistik, som reducerer
omkostningerne og produktionstiden og sikrer en bedre udnyttelse af de menneskelige
ressourcer. Da den industrielle gkonomiske styrke i stadigt hgjere grad har veeret at finde i
teet sammenknyttede net af virksomheder, organisationer og institutioner, skal
forskningsmalsaetningerne ikke alene overvejes inden for hver enkelt fabrik, byggeplads
eller industri men i hele de udvidede veerdikeeder fra ramaterialer og til slutprodukter og -
tienester. Repraesentative mellemlangsigtede og langsigtede mal2, som denne nggleaktion
skal bidrage veesentligt til, er blandt andet at:

a) Bidrage til modernisering af industrien og dens tilpasning til de nye skonomiske rammer
gennem de kombinerede effekter af forgget industriel kapacitet og innovationsevne,
samtidig med, at fleksibiliteten og evnen til at reagere lgbende pa kundernes behov
gges. Forskningen skal stimulere tveersektoriel udveksling og deltagelse af SMV’er og
tage hensyn til disses specifikke behov og roller i forsyningskeeden samt stimulere
strategier, som kan skabe og fastholde tilstreekkeligt mange job i Europa til at standse
faldet i den industrielle beskeeftigelse, samtidig med, at den generelle arbejdskvalitet
hgjnes;

b) Forbedre den overordnede kvalitet vaesentligt3 inden for veerdikeeden (kvaliteten er taet
knyttet til veerdi og rettidig opfyldelse af kundernes behov til den laveste udgift) og
dermed reducere “ineffektivitetsmomenter” og de overordnede levetidsomkostninger for
produkteri samme omfang;

c) Minimere spildet, brugen af farlige stoffer og ressourceforbruget (f.eks. materialer,
energi, vand) for i vaesentligt omfang at reducere den overordnede levetidskonsekvens
af udbud og anvendelse af “produkter-serviceydelser’.

Disse mal skal angribes ud fra principper om synergi. De skal ikke opfattes som absolutte
mal for individuelle projekter, men derimod som brede indikationer af, i hvilken retning det
europeeiske industrielle system, stattet af en forbedret lovgivning, skal udvikle sig.

Denne nggleaktion er rettet mod alle produktive sektorer, herunder tilknyttede
tienesteydelser. Udtrykket 'produktion’ omfatter alle aktiviteter i et produkts cyklus, herunder
udvinding af ramaterialer, produktdesign der tager hensyn til den fulde levetid, fremstilling,
behandling, anlaeg, distribution, servicering og genindvinding af slutprodukter.

2 Tidshorisonten for forskning er generelt 6 -10 &r efter projektstart. Men pé visse omrader, hvor udviklingen g&r
hurtigt, og for traditionelle SMV’er kan seks (6) ar eller endnu mindre anses for at vaere en lang horisont.

3 Udtrykket « vaesentligt » betyder over 20-30% p& kortere sigt eller over 10% pr. &r pa laengere sigt.
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Udtrykket 'produkt’ gar fra forarbejdede rédmaterialer over halvfabrikata, komponenter og
systemer til masseproducerede eller specialfremstillede slutprodukter eller strukturer eller
dertil knyttede serviceydelser. Ved udtrykket 'produkt-service’ forstas fysiske produkter, som
tilbyder kombinerede eller integrerede tilknyttede serviceydelser. Udtrykket ’'innovative
produkter’ betyder i denne sammenhaeng ikke, at der kan stilles forslag om finansiering af
udvikling af innovative produkter eller processer. Mellemlangsigtede og langsigtede
teknologiske forskningsaktiviteter, som opfylder kriterierne i dette arbejdsprogram, vil blive
foretrukket.
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FORSKNINGSMALS/ETNINGER

Med henblik p& at sikre, at projektforslagene stemmer overens med
problemlgsningstilgangen i det femte rammeprogram og bidrager effektivt til de
samfundsgkonomiske malsaetninger defineret i det foregaende afsnit, sondes der mellem:

a. forskningsomrader: her identificeres de centrale FTU-omrader, hvor der er behov for
betydeligt fremskridt inden for FTU p& mellemlangt og langt sigt, og

b. malrettede forskningsaktioner (TRA’er), hvor man definerer FTU-prioriteringer, som FTU
inden for forskningsomraderne bgr centreres omkring, og for hvilke der kreeves en
integreret problemlgsningsmetode.

Projektforslagene bgr derfor udformes med henblik pa at opfylde malsaetningerne for de
malrettede forskningsaktioner. Dette forskningsarbejde bgr omfatte og integrere s mange
aspekter af forskningsomraderne som muligt.

FORSLAG INDSENDT SOM REAKTION PA EN PERIODISK INDKALDELSE
AF  FORSLAG, SOM |IKKE VEDR@RER DE MALRETTEDE
FORSKNINGSAKTIONER (TRA'ER), DER SPECIFICERES I
INDKALDELSEN, VIL IKKE KOMME | BETRAGTNING

I. FORSKNINGSOMRADER

Nggleaktionens FTU-malsaetninger tager kritiske problemer op, som er knyttet til forskning i
effektivitet, viden, miljgvenlighed og organisation omkring de tre hovedfaser i den
industrielle produktions livscyklus. Den stgrste udfordring vil besta i at integrere alle
aspekter af udvikling og design, produktion, operation/brug og genbrug pa savel teknisk
som organisatorisk plan indtil slutningen af produkternes/tienesternes brugstid. FTU-
aktiviteterne skal i forngdent omfang kombinere de samfundsvidenskabelige og
organisatoriske aspekter med den klassiske, teknologiske udvikling, hvor det overlades til
deltagerne at identificere, udveelge og indfare disse.

1.1 Effektiv produktion, herunder design, fremstilling og kontrol

Malet er at udvikle europeeiske strategier, innovative teknologier og metoder til forbedret
konkurrenceevne, der fgrer til en forbedret industriel produktion i produkt-
tienestekombinationer til udvikling af starre veerditilveekst, kvalitet og lydharhed over for
markedskrav samt nedsat produktionstid og materialeindhold. Mikro- og hanoteknologier og
-konstruktionsprincipper samt innovative industrielle produkter og systemer med forleenget
levetid er typiske eksempler pa overvejelserne inden for dette omrade.

1.1.1: Integreret “produkt/service”-udvikling og design

Malet er at forage funktionaliteten og serviceveerdien, at reducere materialeintensiteten
igennem hele produkternes levetid, herunder fabrikations- og konstruktionsprocesserne
samt at nedseette produktionstiden for nye kvalitetsvarer. FTU-arbejdet skal stgtte udvikling
og anvendelse af modeller, simulationer, design-/konstruktionsteknologier samt teknologier
for hurtig udvikling af prototyper. Man skal leegge veegt pa at udviske skellene mellem
designere, brugere og forbrugere og pa at understgtte fuldt integrerede “produkt-service”-
kombinationer.

1.1.2: Avancerede produktions- og byggeteknologier

Malet er at udvikle systemiske strategier til avanceret fabrikation og konstruktion,
produktionsudstyr og anleeg, som vil skabe gget effektivitet, ngjagtighed og palidelighed i
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forarbejdningen, og som udnytter avancerede materialers og teknologiers egenskaber fuldt
ud. FTU-arbejdet skal seerlig veere rettet mod hgjpraecisionsteknikker og -metodikker,
fabrikation af komplekse produkter, modularisering og produktminiaturisering, herunder
fabrikation og montage af mikrosystemer.

1.1.3: Sikker og palidelig @get levetid for pr  odukter og industrielle  systemer

Malet er at udvide levetiden og den optimale betjening og anvendelse af produkter,
produktionsanleeg og industrisystemer og strukturer gennem udvikling og integration af
teknologier og metodikker som f.eks. nye vedligeholdelses- og reparationssystemer samt
kontrol-, overvagnings- og afprgvningssystemer. FTU-aktiviteterne skal veere koncentreret
om nye teknologier og metodikker, der sikrer, at processer, produkter og
produktionssystemer er bedre i stand til at overholde geeldende sikkerhedsstandarder,
nedszetter levetidsomkostningerne og gger palideligheden, servicerbarheden og kvaliteten.

1.2 Intelligent produktion

Malet er at forbedre servicen (forbedret kvalitet, lavere ressourceforbrug) for alle elementer i
det europeeiske industrimilig gennem spredning, integration og anvendelse af innovative
teknologier, herunder informationssamfundets teknologier (IST), i produktionen og de
tilkknyttede logistiksystemer. FTU-arbejdet skal tage hensyn til operatgrernes krav og en
bedre udnyttelse af menneskelige ressourcer. Aktiviteterne skal veere rettet mod tre
domeener til spredning, anvendelse og integration af sddanne teknologier:

1.2.1: Design af produkter og produktion-service systemer

Malet er at laegge vaegt pa at udbyde fleksible og interoperable forsynings-produktions-
distributionssystemer til kundeorienteret produktdesign og -fabrikation af hgj kvalitet.
Sadanne FTU-aktiviteter skal stette digitalt baseret produkt-service design, der tager
hensyn til den fulde levetid, samt udvikling af konkurrencedygtige produktionssystemer.

1.2.2: Intelligent fabrikation og bearbejdning

Malet er at stgtte europaeiske strategier til udvikling af en ny generation af anleeg,
maskineri, veerktgj og udstyr. FTU-arbejdet skal rettes mod fleksible produktionsmidler med
indbyggede omstillingsmuligheder, autonome celler, on-line kontrol og videnbaserede
administrationssystemer med det formal at forbedre servicen (forbedret kvalitet, minimeret
ressourceforbrug) i det samlede produktionssystem.

1.2.3: Overvagning og optimal anvendelse af industrielle systemer

Malet er at stgtte en forlaenget levetid for og optimal anvendelse af konstruktioner og
industrielle  systemer gennem effektive overvagnings-, vedligeholdelses- og
reparationsteknologier. Desuden skal forskningen leegge veegt pa den igangveerende
maling og analyse af konsekvenserne af de tilknyttede processer og produktionssystemer i
henseende til sundhed, sikkerhed og miljgbeskyttelse under anvendelse af
levetidsbaserede strategier.

1.3 Pko-effektive processer og design

Malet er at udvikle og validere globale strategier til minimering af “fuld livscyklus-effekten af
processer og produkter-serviceydelser, idet der tages hensyn til alle veesentlige elementer i
det industrielle system, lige fra udvinding gennem produktion til affaldshandtering, med
hovedveegten lagt pa ressourceintensive processer og nedseettelse og valorisation af
affaldsmaterialer. Aktiviteterne skal veere koncentreret om:
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1.3.1: Jko-effektiv design af produkter og processer

Malet er at stgtte udviklingen af metodikker, redskaber og teknologier, som kan sta mal med
udfordringerne ved den beaeredygtige veekst takket veere bedre design, brug af vedvarende
ressourcer og udvikling af avancerede proces-design og -udviklingsteknologier. FTU-
aktiviteterne skal fokusere pa anvendelse af modeller, p& kontrolteknologier og pa
beherskelsen af basale feenomener som syntese-, katalyse-, separations- og
reaktionsmekanismer. Aktiviteterne skal veere baseret pa levetidskoncepter, minimalt
forbrug af ressourcer og holistiske industrisystemkoncepter.

1.3.2: Renere processer, produkter og gko-effektive teknologier

Malet er at sa@ge efter nye teknologier og/eller metodologier til at spare ressourcer og
nedseette maengden af emissioner, spildevand og affald. FTU-aktiviteterne skal sigte mod
pko-effektive kemiske proces-design og -udviklingsteknologier, udvikling af renere og mere
effektive processer, brugen af fornybare ramaterialer og anvendelse af de bedste, rene
teknikker i processer til ramaterialebearbejdning, fremstilling, konstruktion, drift og
vedligeholdelse, samt mod rene alternative Igsninger til nedseettelse af spildevandsudslip
0g emissioner.

1.3.3: Produktgenindvinding og affaldsgenbrug

Malet er at udvikle teknologier og metodikker til forbedring af demontering, in-situ- og on-
line-genindvinding af affald, herunder udvikling af nye processer til behandling, genbrug og
sikker bortskaffelse af affald. FTU-aktiviteterne skal gennemfgres systematisk og sigte mod
optimering af hele "veerdikaeden”, dvs. ikke alene rette sig mod produkter, men ogsa
produktionsanleeg, konstruktioner, faciliteter og udstyr samt overvagning af konsekvenser,
risikovurdering og statte til hAndhaevelse af lovgivningen.

1.4 Tilrettelaeggelse af produktion og arbejde

Malet er at bevaege sig i retning af innovative, hgjtydende industrisystemer,
omstillingsdygtige, kundedrevne netsamarbejdende industrivicksomheder og tilknyttede
servicevirksomheder, herunder SMV’er med hgjt motiveret, multifaglig arbejdskraft, der
arbejder pa effektive, sikre og behagelige arbejdspladser, idet der tages hensyn til det
europeeiske samfunds og den europeeiske industrielle traditions diversitet og specifikke
karakter. Hvor dette er hensigtsmeessigt, skal FTU-aktiviteterne ggre det muligt for de
politiske beslutningstagere at drage konklusioner om emner sasom fremtidige industrielle
strukturer eller faglige uddannelsesbehov.

1.4.1: Nye organisationsmetoder, forbedring af arbejdsmetoder og menneskelige
ressourcer

Malet er at udvikle en ny organisatorisk og arbejdsmaessig praksis sammen med
udviklingen af de industrielle produkter, processer og tjenester og de relevante
menneskelige ressourcer, kompetencer og feerdigheder. FTU bgr veere rettet mod
metodologier og redskaber til sikring af effektiv organisation, videns- og
teknologiadministration og stgtte teet integration og netsammenkobling mellem mennesker,
organisationer og teknologier, idet forbedrede indkgbsmetoders og beslutningsveerktgjers
betydning for nyskabelsen og konkurrenceevnen anerkendes.

1.4.2: Tilpasning af virksomheder og produktion med mennesket i centrum

Malet er at lette integrationen af nye former for teknikker til at organisere arbejdet i
produktionsprocessen og forbedre produktionssystemernes service. FTU bgr koncentreres
omkring nye metodologier og redskaber og forsteerke industriens innovationsmuligheder
samt forbedre de sociogkonomiske aspekter, dvs. skabelse af arbejdspladser af hgj kvalitet,
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sundhed og sikkerhed, beskyttelse af arbejdstagerne og jobtilfredsstillelse. Effekten af nye
forretningsideer (industrielle produkter-serviceydelser) og integrationen af en arbejdsstyrke
med en bredere faglig baggrund i arbejdet og organisationen skal indga i overvejelserne.

1.4.3: Viden, indleering og forvaltning af forandringer

Malet er at udvikle metodologier og tekni kker, der hvor dette er hensigtsmeessiqt
stgtter _lovgivningens bestemmende elementer, at forgge enkeltpersoners og
organisationers evne til at laere, modtage omskoling, tilpasse sig og forandres, ved pa
samme tid at se pa produktion, innovation, livskvalitet og opretholdelse af
miligmaessige _malseetninger. FTU-aktiviteterne skal desuden stgtte samfundets
overgang til effektiv og baeredygtig produktion og forbrug
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Il. MALRETTEDE FORSKNINGSAKTIONER (TRAer)

Den problemlgsningstilgang, som karakteriserer dette rammeprogram, skal fortsat veere
koncentreret omkring et par enkelte, relevante prioriteter. Koncentration af ressourcer og
arbejdsindsats opnas gennem indkaldelser af forslag, som er rettet mod klart definerede
malrettede forskningsaktioner (TRA’er), som integrerer forskningsaktiviteter med
forskningsomrade 1.1 — 1.4.

1.5 TRA-" produkter’: nye, mervaerdiskabende og ressourcebesparende produkter-
serviceydelser, herunder miniature  systemer

Konkurrencedygtig og baeredygtig veekst heenger direkte sammen med gget merveerdi i
produkterne. Nar man ser tilbage pa de seneste artier, kan man antage, at 75% af de
naeste 15 ars produkter og tjenesteydelser ikke eksisterer i dag. Produkterne bliver stadig
mere komplekse, idet de integrerer flere materialer, mekaniske, elektriske, elektroniske,
informationsbehandlings- og servicerelaterede komponenter. Derfor er der behov for
systembaserede fremgangsmader og tveerfaglig forskning pa mellemlangt og langt sigt for
at sikre, at vi forbliver fgrende i fremtiden. Dette kan kun opnas gennem samtidig
hensyntagen til de forskellige bestanddele af en "produkt-serviceydelse", hvorved de
materielle aktiver optimeres og de immaterielle, sisom information, intelligens, funktionalitet
og service (f.eks. vedligeholdelse), forbedres. Denne forskning understatter
hurtigtvoksende og dynamiske markeder for nye ressourcebesparende og miniaturiserede
produkter samt de tilhgrende produktionsteknikker. Der findes muligheder i naesten alle
sektorer, herunder forbrugsvarer, medicinske instrumenter, kunstige organer, IST-relaterede
produkter, sikkerhedsovervagning osv. og utallige andre anvendelsesomrader inden for
mere traditionelle sektorer.

Aktiviteterne bgr hovedsagelig bidrage til lgsning af klare brugerproblemer gennem
teknologisk forskning med det formal at

(a) forbedre veerktgjerne og fremstillingsprocesserne til udvikling af innovative
koncepter for produkter-serviceydelser med merveerdi;

(b) lgsninger pa problemerne vedrgrende udviklingen af nye miniaturiserede
systemer og til indbygning af avancerede mikro- og nanokomponenter i produkter.

Denne TRA fokuserer pa FTU-aktiviteter pa mellemlangt og langt sigt med tveerfaglige og
strategiske forskningsmetoder inden for design- og produktionsteknologier samt pa
forbedring af den iboende intelligens (se omrade 1.1 til 1.4). Der skal leegges seerlig veegt
pa mindre materialeforbrug og livscyklus-teknologier, herunder genindvinding og genbrug i
forbindelse med fremtidige produkter-serviceydelser og mikrosystemer.

Der kan vaere behov for forskningsaktiviteter i supplerende materialer (se mal 5.1 til 5.7),
navnlig i tveergdende teknologier i nye funktionelle materialer eller i @get merveerdi og
"intelligente" strukturelle materialer.

De forventede FTU-resultater vil pa mellemlangt sigt skulle bidrage til at stimulere en
effektiv udvikling af nye produkter og processer og dermed skabe nye markeder for
fremstillingsindustrierne.

Denne TRA supplerer nggleaktion 2 om dynamiske vaerdikonstellationer og aktionslinjen
"Mikrosystemer" under nggleaktion 4 samt den tveergaende aktion CPA10 under IST-
programmet. Den udvikles sammen med den generiske aktivitet "materialer og teknologier
til fremstilling og forarbejdning af disse” med mulighed for en feelles evaluering af
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forslagene.

1.6 TRA “maskiner”: en ny qgeneration af maskiner, produktionsudstyr og
produktion ssystemer

| sammenhaeng med nye produkter-serviceydelser, mindre produktionspartier og strengere
brugerkrav vil fremtidens fabrikker have behov for nyt og mere effektivt produktionsudstyr.
Der skal derfor navnlig laegges veegt pa udviklingen af nye begreber og af intelligent,
brugervenligt og yderst palideligt og integreret maskineri og produktionsudstyr, der giver
mulighed for hurtig indstillingstid, modularitet, multiprocesser og omkonfigurering. Den
mindre kapitalinvestering, nemmere vedligeholdelse, mulighed for opgradering og
genanvendelse af dette udstyr vil ogsd vaere af veesentlig betydning for malet om en
baeredygtig produktion. Maskinoperatgrens rolle vil ligeledes aendre sig og ngdvendigggre
innovation med hensyn til den generelle udformning af arbejdspladsen samt med hensyn til
samspillet mellem menneske og maskine (MMI — Man-Machine-Interface). De forbedrede
arbejdsvilkar kan ogsa give industrien et bedre image, fastholde den kvalificerede
arbejdskraft og fare til en produktivitetsstigning.

De specifikke FTU-mal skal derfor veere fokuseret pa erhvervelse af viden og teknologier til
en ny generation af multifunktionelle, mere effektive og sikrere maskiner, produktionsudstyr
og produktionssystemer, der opfylder de stadig starre krav fra industrien. Dette skal omfatte
omradet forarbejdning, formgivning og montage samt de tilhgrende kontrol- og
vedligeholdelsesteknologier med henblik pa at skabe et bedre arbejdsmilig (se omrade 1.1
til 1.4). FTU-aktiviteterne skal veere rettet imod at udvikle og om forngdent at demonstrere:

(&) nye koncepter og veesentlige teknologier til gko-effektive processer, herunder
multiprocesser og fejlsikrede fremstillingssystemer;

(b) procedurer, metodologier og teknologier til effektiv og intelligent udformning og
konstruktion af produktionssystemer med forbindelse og kommunikation mellem
moduler, virtuelle prototyper og fremstillingsprocesser;

(c) videnskabelig og teknisk viden, der letter de operationelle aspekter og
forvaltningen af forandringer inden for rammerne af den nye generation af
maskiner.

Denne TRA fokuserer pa mellemlangsigtede FTU-projekter, som normalt er rettet mod de
tre vigtigste trin, som alle er omfattet af et enkelt projekt, eller som er inden for koordinerede
projekter: udvikling af teknologier, benchmarking og validering samt integration af
teknologier.

FTU-aktiviteterne inden for denne TRA skal vise, at der er garanti for, at de mange
slutbrugersektorer inddrages, og vil normalt, efter yderligere industriel udvikling, fere til en
betydelig nedseettelse af den tid, der medgar til design og forproduktion af udstyr. Der skal
desuden sigtes mod en forbedring af kvaliteten og palideligheden og en betydelig gevinst
med hensyn til opstillingstid og driftseffektivitet ved disse produktionssystemer, som ogsa
har betydning for den sociale accept (effekten af de nye arbejdsmetoder).

Denne TRA supplerer nggleaktion 2 om ’intelligente arbejdspladser” under IST-
programmet.

1.7 TRA " den udvidede virksomhed’: den videnbaserede, udvidede virksomhed

Der er ved at vise sig et nyt paradigme i Europa: viden om og gennem e-gkonomi. | denne
forbindelse star viden-intensive virksomhedsnet med mange feerdigheder i centrum for
"fremtidens produktionssystemer”. Udviklingen i retning af omstillingsdygtige, kundedrevne
netsamarbejdende industrivirksomheder kraever ikke blot teknologisk nyskabelse, men ogsa
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megen omhu, hvad angar organisation. Behovene inden for FTU vedrarer integration af
produktionsaktiviteter i netvaerk (virtuelle) og bedre logistik pa og uden for det enkelte
produktionsanleeg, hgjere effektivitet i leveringskeeder og produktionsnet (herunder
maksimal integration af SMV), styrkelse af det industrielle grundlag i Europa (f.eks. inden
for videnstyring) og @get social accept (f.eks. styring og tilretteleeggelse af livscyklus,
forskning inden for nye arbejdsmetoder og produkter-serviceydelser).

Derfor drejer denne TRA sig om integration og anvendelse af informationssamfundets
teknologier med henblik pa effektiv styring af produktionsvirksomheder i netveerk og
administrationsveerktgjer med henblik pa organisatoriske aendringer (se omrade 1.1 til 1.4).
Forskningsforslagene skal dreje sig om hele det udvidede virksomhedssystem med
veerdikeeden, herunder de multikulturelle produktionsinfrastrukturer, der ogsa kan besta af
flere produktionssteder. De mellemlangsigtede og langsigtede FTU-aktiviteter, der bestar af
en "problemlgsningsmetode”, bgr sigte mod at udvikle:

(&) nye og forbedrede metoder og “middleware”-baserede applikationer, der kan lette
integration af design- og produktionsaktiviteter og forbedre logistikken i hele den
udvidede forsyningskeede under hensyntagen til kravene vedrgrende produkters
livscyklus og transport,

(b) veerktgjer og metoder til bedre forvaltning af menneskelige ressourcer,
kundernes/ samfundets behov og viden i den udvidede fremstillingsvirksomhed.

Udviklingen af nye produktionsrelaterede organisationsstrukturer (sasom virtuelle
fremstillingsvirksomheder), nye former for tilretteleeggelse af arbejdet og arbejdspraksis
(sdsom parallel fremstilling), videnstyring (f.eks. kodificering af implicit viden) er nogle af
forskningsprioriteterne i denne TRA. Det er vigtigt at papege, at spgrgsmal vedrgrende
produktionsrelateret viden ligeledes skal vurderes med benchmarking baseret pa historiske,
sociogkonomiske eller geopolitiske undersggelser og vurderinger af
industriorganisationernes indfgrelse af eendringer. FTU skal gennemfgres i et taet samspil
mellem teknologistyrede organisationer og store brugergrupper.

Denne TRA fokuserer pad mellemlangsigtede og langsigtede temaer, som skal hjeelpe den
europeeiske industri med at tilpasse sig forandringer, nedbringe de samlede
produktionsomkostninger og produktionstider, gge den generelle kvalitet og effektivitet og
samtidig sikre optimal ressourceudnyttelse.

Etablering af videnbaserede udvidede fremstillingsvirksomheder kraever, at der udvikles og
anvendes veerktajer og metoder med tidstro eller naesten tidstro adgang til, samspil med
samt overfarsel og arkivering af data, hvorved viden kan genbruges til at effektivisere
forretningsprocesserne.

Arbejdet i forbindelse med denne TRA supplerer de aktiviteter, der gennemfares i NA2
“beeredygtig mobilitet og intermodalitet” og i NA2 under IST-programmet vedragrende
videnadministration og "intelligente “ organisationer.

1.8 TRA “den moderne virksomhed” : kundeorienteret, hgjteknologisk, fleksibel og
med nul-affaldsproduktion som malsaetning

Udvikling af gko-effektive produktionssystemer til fremstilling af produkter-serviceydelser
med hgj merveerdi er ogsa afgarende for at sikre konkurrence- og baeredygtig vaekst og for
at danne et nyt billede af erhvervslivet, som er mere attraktivt for den fremtidige
arbejdsstyrke. Forskningen bgr lede virksomhederne hen imod hgjere merveaerdi og renere
produktion, bl.a. ved anvendelse af overvagnings- og on line-behandlingsteknologier og
hen imod metoder til kodning af viden og maling af industrisystemers ydeevne og pavirkning
gennem hele livscyklussen. Konkurrencedygtig og beeredygtig veekst kan kun opnas
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gennem betydelige aendringer af produktions- og forbrugsmgnstre. Produktionssektoren
bliver bedt om at anerkende og forstd forbrugernes og samfundets behov og effektivt
fremstille de kreevede varer i de kreevede maengder med den rette kvalitet og med lavere
omkostninger. Hvis de europaeiske virksomheder skal klare sig i konkurrencen, skal de
veere i stand til bedre at foregribe og reagere pa disse behov. Og i deres sggen efter en
affaldsfri industriproduktion ma der udvikles intense, symbiotiske samspil pa en sadan
made, at de forbedrer ressourceanvendelsen i alle faser af deres livscyklus.

De mellemlangsigtede og langsigtede FTU-aktiviteter under denne TRA (se omrade 1.1 til
1.4) skal derfor rettes mod en styrkelse af det videnskabelige og teknologiske grundlag for
at styrke industriens konkurrenceevne pa basis af @get kvalitet og fleksibilitet,
miljgvenlighed og sikkerhed. Ved aktiviteterne under denne TRA skal man sgge at integrere
forskningsmetoder til statte for nye og hgjteknologiske design- og produktionsmetoder.

Der skal navnlig tages hensyn til problemerne med traditionelle sektorer (som skal
understgttes med nyskabende integrerede metoder til opgradering af slutprodukter samt
mellemprodukter, komponenter og tilhgrende tjenester). Der sigtes mod en nedbringelse af
produktionstid og lead-time inden for produktionscyklussen. Mens de enkelte forslag skal
veere rettet mod forbedret fleksibilitet og effektivitet, skal der ogsa veere en tydelig
hensyntagen til industrigkologiske principper. Navnlig skal miljgvenligheden og den
sociogkonomiske pavirkning undersgges naermere.

Denne TRA fokuserer pa mellemlangsigtede og langsigtede FTU-aktiviteter rettet mod at
udvikle og eventuelt at demonstrere

(8) procedurer, metodologier og teknologier til effektivt og intelligent design af
industrianleeg, herunder brug af modeller, og veerktgijer til simulering af “virtuelle”
og “digitale” fabrikker samt parallelle konstruktionsmiljger, som medfgrer en
fleksibel overordnet fabriksorganisation;

(b) procedurer, metodologier og teknologier til ren, sikker, effektiv og intelligent
fremstiling og produktion under hensyntagen til de generelle forhold og
omgivelser pa fabrikken, integrerede styresystemer, vurdering af farer og risici i
hele livscyklussen (identificering, reduktion, eliminering, styring), overvagning,
vedligeholdelse, nedbringelse af affaldsmaengder, inspektion af sikkerhed og
anleegs-integritet, ydelses- eller kvalitetsmalinger;

(c) videnskabelig (bl.a. samfundsvidenskabelig) viden og teknisk viden, der letter
udvikling af den naeste generation af miljgvenlige produktionssystemer samt

procesintegration og  -intensivering? og livslang indleering  indenfor
produktionsvirksomheder.

Aktiviteterne pa mellemlangt og langt sigt skal ligeledes suppleres med forskning i drifts- og
ledelsesmaessige spargsmal vedrgrende produktion med henblik pa at fijerne hindringerne
for modernisering som for eksempel bedre tilretteleeggelse af produktion og arbejde samt
udvikling af nye feerdigheder.

Der opfordres til tvaerfaglig forskning inden for mange sektorer. Aktiviteterne kan omfatte
preenormativt arbejde og/eller benchmarking.

De forventede FTU-resultater skal pavise, at de efter yderligere industriel udvikling udger et

4 Der gives prioritet til genbrug eller genanvendelse inden for fabrikkens produktionscyklus med henblik p&
nulaffaldsproduktion. Bemaerk, at "off-line™genindvinding, dvs. genbrug af produktet ved afslutningen af dets
livscyklus og affaldsbearbejdningsteknologier, ikke er nogen prioritet for FTU-projekter.
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stort bidrag til en forbedring af den generelle kvalitet af masseproduktion og nedbringelse af
omkostninger til design og produktion. FTU skal ligeledes bidrage til udviklingen af
ressourceeffektive produktionsprocesser med en betydelig nedbringelse af affaldsmeengde
og forurening samt @get sikkerhed og miljgbeskyttelse i lgbet af de neeste 20 ar, samtidig
med at der tages hensyn til en samlet, positiv miljgbalance. Dette indebaerer med andre ord,
at FTU under denne TRA skal stgtte en styrkelse af beeredygtige arbejdspladser og
faciliteter og bidrage til at reagere pa nye produktionsmgnstre pa europaeisk plan.

1.9 TRA “infrastruktur’: sikker, baeredyqgtig og omkostningseffektiv opbygning

Bygninger og infrastrukturer er veesentlige for at sikre varig gkonomisk veekst, og de har
direkte indflydelse pa frembringelsen af velstand og livskvalitet i EU. Malet med denne TRA
er at tilskynde til nyskabelse pa langt sigt inden for udformning, opbygning, vedligeholdelse,
drift, renovering og opgradering af disse industrianleeg. Malet er en integreret satsning pa
kvalitet, effektivitet, sikkerhed, baeredygtighed og palidelighed (se omrade 1.1 til 1.4). Der vil
blive rettet seerlig opmaerksomhed mod netveerksaktiviteter pa omrader med hgj veerdi for
samfundet, sasom beskyttelse mod jordskeelv, brandsikkerhed, arbejdssikkerhed,
renovering osv.

Denne TRA fokuserer pa forskningsaktiviteter pa mellemlangt og langt sigt, der omfatter
udvikling og/eller demonstration af teknologier i forbindelse med:

(a) design-, modellerings- og simulationsveerktgijer til sikring af det etablerede miljgs
driftsmaessige effektivitet, sundhed, sikkerhed og palidelighed under hensyntagen
til fare- og risikovurderinger (identifikation, reduktion, eliminering, styring) og
livscyklusanalyser.

(b) bygnings- og renoveringsprocesser, som gger kvaliteten, hvad angar
omkostningseffektivitet og kortere leveringstid, vedligeholdelsesudgifter,
energiforbrug, forurening (herunder lydgener), sundhedsrisici og ulykker.

(c) overvagning og vedligeholdelse for at opna sikkerhed og effektivitet gennem
forvaltningssystemer for anleeg og automatiserede on line-systemer samt gennem
inspektioner af sikkerhed og anlaegs integritet, ydelses- eller kvalitetsmalinger.

Denne TRA omfatter alle faser i livscyklussen for konstruktioner®. Den skal vedrgre
indvirkningen pa ressourcer, miljg og samfundet i almindelighed. Man skal veere
opmeaerksom pa at inddrage slutbrugerne og ejerne i forskningsaktiviteterne.

Aktiviteterne under denne TRA er komplementsere med de generiske teknologier
“materialer og teknologier til fremstilling og forarbejdning af disse” samt med KAZ2
"Beeredygtig mobilitet”, nogleaktionen "Fremtidens by og kulturarven" og KA1 under IST-
programmet om transportsikkerhed.

STRATEGI OG PRIORITETER FOR DEN PERIODISKE INDKALDELSE |
DECEMBER 2000

Dette er den sidste periodiske indkaldelse NA1. Den forbliver dben indtil den 15. maj
2001. Den er aben for alle fem TRA’er beskrevet ovenfor inden FTU-projekter, tematiske
net og samordnede aktioner.

Ud over normale projekter efterlyses store projekter, som sigter mod at mindske risikoen i
forbindelse med anvendelse af nyskabende teknologier, og som sa vidt muligt omfatter

5 Konstruktioner omfatter civil infrastruktur, dvs. bygninger, veje, broer, tunneller og underjordiske anleeg,
deemninger, affaldsbehandlingssystemer, lossepladser osv.
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udvikling, benchmarking og validering af teknologier. De skal generelt integrere teknologier,
centrale og generelle materielle og immaterielle anliggender, discipliner, forskere og
brugere af forskning, metoder (f.eks. FTU, netvaerkssamarbejde, uddannelse) og
finansieringskilder (f.eks. synergier med og blandt nationale programmer) med henblik pa at
lose feelles problemer og sikre generel effektivitet. Projekterne skal helst omfatte mange
SMV, enten gennem deltagelse i forskningen eller i brugergrupper. Disse projekter ventes
at blive stgrre end gennemsnitlige FTU-projektert. De har sezerlig relevans for behandling af
problemer pa europeeisk plan og den tekniske kompleksitet, der ligger i udvikling af nye
produkter og serviceydelser, naeste generation af maskiner og den moderne fabrik.

Projekter, herunder demonstrationsprojekter og kombinerede projekter, som vedrgrer
kortsigtet forskning med begraenset forskningsindhold og til forslagsstillernes eget brug,
som ikke kan pavise et klart bidrag til udbredelsen af nyskabende Igsninger, og som kun
gavner deltagerne i projekterne, vil ikke blive prioriteret.

* * %

* TRA’erne sigter mod forslag med den bredest mulige tveerfaglige indgangsvinkel, og de
vil ikke stagtte forslag, der vedrgrer emner, hvor der er taget hgjde for stgtte gennem
andre programmer eller nggleaktioner. For eksempel skal forlag, der vedrgrer energi- og
kraftsektoren, rettes til temaprogram 4 "Energi, miljig og baeredygtig udvikling”, og
forslag vedrgrende specifikke bymaessige aspekter for grupper af bygninger skal rettes
mod nggleaktionen "Fremtidens by og kulturarven™

« For sa vidt det er hensigtsmaessigt og inden for de prioriteter, indkaldelsen omfatter,
opfordres der til anvendelse af naeste generation af informations- og
kommunikationsteknologi for at gge forskningens effekt og lette forvaltningen af den.
Forslag, der indebeerer hgjkapacitetsberegning, netveerkssamarbejde, feelles brug af
data og datalagring, er ligeledes velkomne. Blandt eksempler herpa kan naevnes
(neesten) tidstro planleegning og modelopstilling og simulering med hgj praecision.

» Det erindres, at indkaldelsen vedrgrende IMS ‘“Intelligent Manufacturing Systems”
(Intelligente fabrikationssystemer) genabnes indtil september 2001 for FTU-projekter og
tematiske net. Bemaerk, at forslagene skal have en ‘“interregional” dimension (se
specifikke oplysninger om IMS).

6 Den gennemsnitlige EF-statte til et enkelt FTU-projekt har hidtil ligget pd omkring 1,8 mio. euro. Store projekter
defineres i evalueringshdndbogen som projekter med samlede omkostninger pa over 10 mio. euro.
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NAGLEAKTION 2: BZAREDYGTIG MOBILITET OG INTERMODALITET

SOCIO@KONOMISKE MALSAETNINGER OG FORVENTEDE RESULTATER

Sammenlignet med de gvrige nggleaktioner under dette program tager denne nggleaktion
primeert udgangspunkt i politiske behov, hvorfor den berettiger til en mere detaljeret definition af
malsaetningerne og en mere direkte inddragelse af de politiske beslutningstagere fra

medlemsstaterne’. Den veesentligste udfordring er, hvordan man forener pa den ene side den
stigende efterspgrgsel efter transport og pa den anden side behovet for at reducere dens
indvirkning pa det fysiske, sociale og menneskelige milijg, og hvordan man nedszetter den
transportintensitet, som fglger af den gkonomiske vaekst. Denne nggleaktion giver mulighed for
at inddrage alle interessenter i bestreebelserne pad at mgde denne udfordring og forbedre
innovationen i transportsektoren ved at skabe mulighed for anvendelse af nye teknologier,
udvikling af nye tjenester og udbud af nye koncepter og politikker. Denne nggleaktion bygger pa
en integreret systembaseret transportstrategi. Da vej-, bane-, sg- og lufttransportformerne
befinder sig pa forskellige udviklingsstadier, vil det ud fra et modalt perspektiv fortsat veere
ngdvendigt at optimere dem. Men der vil primeert blive sat fokus pa at forbedre integrationen
mellem de forskellige transportformer hvad angar infrastruktur, drift, tjeneste, procedurer og
lovgivning. Med andre ord: at forbedre intermodaliteten for at skabe mulighed for en forbedret
udnyttelse af den eksisterende kapacitet.

Denne nggleaktion vil hjeelpe Unionen til yderligere at udvikle og gennemfgre malsaetningerne i
Den Fzelles Transportpolitik8 og de nationale transportpolitiske malszetninger for:

 at fremme transportens beeredygtighed ud fra et gkonomisk, socialt og miljgmaessigt
synspunkt;

» at forbedre effektiviteten og kvaliteten i transportsystemer og -tjenester;
» at forbedre person- og systemsikkerheden og optimere menneskets rolle og funktion.

Nggleaktionen vil desuden stgtte andre feellesskabspolitikker pd omrader som energi, industri,
miljg, beskaeftigelse, samhgrighed og kampen mod svig, i samordning med andre nggleaktioner
som skitseret i afsnit E i dette arbejdsprogram.

Hvad angar beaeredygtighed , er malet at fremme en langsigtet balance mellem pa den ene side
det stadig stgrre krav om mobilitet og pad den anden side behovet for at respektere
miljigmaessige, sociale og gkonomiske krav. Nogle af parametrene til styring af denne
nggleaktions aktiviteter skal veere at seette transportsektoren i stand til at bidrage il
gennemfgrelsen af ambitigse standarder for luftkvalitet og stgjbegreensning pa
omkostningseffektiv made, og at reducere vaeksten i transportrelaterede CO,-emissioner samt
ggre mere baeredygtige transportformer som jernbanetransport, transport ad indre vandveje og
den neere liniefart mere tilgeengelige og attraktive og @ge brugen af kollektiv transport.

Hvad angar forbedret effektivitet og kvalitet er malet at forbedre transportdriftens og -

7 | overensstemmelse med reglerne for deltagelse og udbredelse og Europa-Kommissionens forordning
vedrgrende deres gennemfgrelse kan medlemsstater og associerede stater efter at have fremlagt en begrundet
anmodning fa adgang til nyttig viden, som er genereret af FTU-aktiviteter under denne nggleaktion, og som er
relevante for den politiske beslutningsproces.

8 Referencedokumenter vedrgrende Den Faelles Transportpolitik er "Den Feelles Transportpolitiks fremtidige
udvikling — en omfattende feellesskabsstrategi for “baeredygtig mobilitet”, december 1992 (KOM(92)494) og
meddelelsen "Den Felles Transportpolitik - beseredygtig mobilitet: fremtidsperspektiver", december 1998
(KOM(98)716).
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infrastrukturens overordnede omkostningseffektivitet og funktion. Der vil blive lagt seerlig veegt
pa, hvorledes man bedst integrerer de forskellige transportformers respektive steerke sider for at
tilbyde dgr-til-dar-tjenester for savel passagerer som gods. Der bgr szettes fokus pa visse
parametre, eksempelvis at reducere overbelastningen af trafiknettene vaesentligt inden ar 2010,
at nedseette den gennemsnitlige konkurrenceevneteerskel for intermodale fragtture i EU fra ca.
500 km til 200 km inden ar 2010, at statte Fzellesskabets politikker inden for prisfastseettelse pa
transportydelser i hele Europa og at integrere informationsteknologier og andengenerations
satellitnavigations- og positionsbestemmelsessystemer i transportsektoren.

Hvad angar personsikkerhed, systemsikkerhed og menneskelige faktorer, er malet at sikre
et hgjt niveau af personsikkerhed og brugervenlighed til en pris, som den enkelte bruger og
samfundet kan betale. De parametre, som skal tages i betragtning, omfatter udvikling og fremme
af brugen af nye teknologiske og adfeerdsorienterede veerktgjer for at reducere antallet af
ulykker og de resulterende skader og konsekvenser, bade for sa vidt angar personsikkerhed og
forebyggelse af forurening. Parametrene bgr desuden veere i vaesentligt omfang at nedseette det
samlede antal dgdsulykker og andre alvorlige ulykker, saerlig inden for vejtransport, samt gge de
rejsendes sikkerhedsoplevelse og reducere tab af eller skader pa gods.

FORSKNINGSMALS/ETNINGER

Nggleaktionens tre FTU-malsaetninger, som bidrager til at na det politiske mal om baeredygtig
mobilitet, afspejler de tre hovedkomponenter i et moderne, integreret transportsystem:

(i) etlov- og ansvarsgrundlag, der afspejler de sociogkonomiske malszetninger;

(i) en interoperabel struktur, der giver mulighed for at drive attraktive, miljgvenlige og effektive
transportmidler;

(i) modale og intermodale systemer til styring af drift og udbud af tjenester.

Sociogkonomiske Infrastrukturer og Transportstyring
scenarier greenseflader til
transportmidler
2.1.1. Kvantitative 2.2.1. Infrastrukturudvikling 2.3.1. Trafikforvaltnings-
beslutningsveerktajer og -vedligeholdelse systemer
2.1.2. Drivkreefter inden for 2.2.2. Miljg 2.3.2. Transport- og
transport mobilitetstjenester
2.1.3. Politikker for 2.2.3. Personsikkerhed 2.3.3. Andengenerations
baeredygtig mobilitet GNSS
2.2.4. Systemsikkerhed
2.2.5. Menneskelige faktorer

2.1 Sociogkonomiske scenarier for menneskers oq varers mobilitet

Malet er at udvikle strategier og veerktgijer til handtering af konsekvenserne af den gkonomiske,
sociale, politiske, demografiske og teknologiske udvikling pa mobilitetsefterspargsels- og
transportpolitikkerne. Forskningen skal levere byggestenene til et europeeisk strategisk
beslutningsstegtte- og informationssystem inden for transportomradet for beslutningstagere,
myndigheder, industri og operatgrer. De tre vaesentligste byggesten er kvantitative veerktgjer,
viden om dagens og morgendagens drivkreefter inden for transportsektoren samt effektive
politikker. Disse grundleeggende beslutningsveerktgjer vil skabe muligheder for en yderligere
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udvikling og praktisk gennemfgrelse af konceptet om beeredygtig mobilitet for at videreudvikle
integrerede transportsystemer i den specifikke europaeiske sammenhaeng.

2.1.1: Kvantitative veerktgijer til brug i beslutningsprocessen

For at kunne foregribe, orientere og reagere pa mobilitetsbehovene skal eksisterende
transportmodeller forfines og videreudvikles til at kunne forklare og forudsige brugernes rejse- og
transportbeslutninger pa palidelig vis. De skal desuden muliggere en vurdering af
konsekvenserne af forskellige transportpolitikker og udviklingstendenser i forhold til gkonomiske
konsekvenser, beskaeftigelse, miljg, personsikkerhed og samhgrighed, sdledes at man kan
foretage mere omfattende vurderinger. Seerlig skal der udarbejdes modeller og andre
evalueringsveerktgjer, som kan lette prioriteringen i den fremtidige udvikling af de
transeuropeeiske net og videreudviklingen af andre elementer inden for Den Feelles
Transportpolitik.

De strategiske informations- og evalueringssystemer, som skal udvikles, skal understgtte
tilpassede applikationer pa hgjere niveau, vejlede beslutningstagerne i planleegning af
transportsystemerne og driften heraf, samt skabe mulighed for at vurdere projekter og initiativer.
Udviklingen af disse systemer kreever nye metoder til dataindsamling inden for specifikke
transportdomaener, hvor informationen ikke er til radighed pa europeeisk eller globalt plan,
eksempelvis om mobilitetstendenser, O-D matricer, ulykker, interne og eksterne
transportudgifter, emissioner inden for bade passager- og godstransport. Det vil endvidere veere
nagdvendigt at opstille sammenhaengende markedsovervagningsveerktgjer og metodikker til
ydelsesvurdering (benchmarking), integration af vurderingsvaerktgjer og -modeller som svar pa
de politiske spgrgsmal samt forbedrede metodikker til opstilling af modeller og evaluering.

2.1.2: Drivkreefter inden for transportsektoren

De aktuelle beslutninger og investeringer pa transportomradet bestemmer udformningen af
Europas fremtidige transportsystem. Safremt man hurtigt identificerer de kommende udfordringer
og flaskehalse, vil beslutningstagerne veere bedre i stand til at tage hgjde for aktuelle og
fremtidige mobilitetsbehov. Dette kreever, at de kvantitative veerktgjer, som udvikles under
delopgave 2.1.1, suppleres med forskning af, hvilke drivkraefter inden for transportsektoren der
ikke i forngdent omfang kan behandles af kvantitative prognoseveerktgijer.

Opbygning af integrerede og beeredygtige transportsystemer i Europa, som kan opfylde de
aktuelle og fremtidige mobilitetsbehov, vil kreeve forskning for at skabe strukturerede,
omfattende rammer, der identificerer og forklarer de politiske, sociale, skonomiske, kulturelle,
demografiske og teknologiske faktorer (herunder vurderingen af deres konsekvenser) som med
sandsynlighed vil forme mobiliteten og transportindustrien, herunder styring af forsyningskseden i
dag og i fremtiden. Der vil endvidere veere behov for at forberede langsigtede
referencescenarier, der viser de baeredygtige mobilitetskoncepter for fremtiden og definerer
deres operative, tekniske og lovgivningsmaessige krav og mader, hvorpa disse kan opfyldes.
Perspektiverne for, hvordan den europeeiske integration, udvidelsen mod @st, de regionale
forskelle og subsidiariteten med sandsynlighed vil bestemme transporten i Unionen, skal indga i
overvejelserne. Det samme geelder identifikationen af de mest effektive strategier til udvikling af
integrerede og beeredygtige transportsystemer i denne seerlige europaeiske sammenhaeng, der
samtidig lever op til de udfordringer og muligheder, som er skabt af en fortsat globalisering af de
gkonomiske aktiviteter.

2.1.3: Politikker for baeredygtig mob ilitet

Den tredje byggesten bestar af effektive politikker for baeredygtig mobilitet, der inddrager de
veerktgjer, som er udviklet under de foregaende malsaetninger. Forskning i politisk evaluering,
gennemfgrelse og accept samt deres videre udvikling vil forbedre beslutningsprocessen og
gennemfgrelsen af politikker pa tvaereuropaeisk plan, pa EU-plan, samt pa nationalt og regionalt
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En forbedret udvikling og gennemfarelse af politikkerne kreever forskning i strategierne for
behandling af mulige modstridende politiske malsaetninger og deres gennemfarelse i forhold til
transportefterspargsel, miljg- og personsikkerhedsmaessige konsekvenser, social, gkonomisk og
regional samhgrighed, planlsegning af arealanvendelsen, politisk evaluering, der kombinerer
gkonomisk analyse, miljgmaessige konsekvenser og personsikkerhedsvurderinger, teknikker og
metoder til handhaevelse af lovgivningen samt veerktgjer til at male konsekvenserne af en
manglende handhaevelse af lovgivningen, optimale juridiske, institutionelle og organisatoriske
strukturer til transportsektoren samt evaluering af behovene og mulighederne for offentlig
intervention og offentlige/private partnerskaber. Endelig skal forskningen ogsa omfatte optimale
prisfastseettelsespolitikker, disses forhold til infrastrukturinvesteringer og operative strategier,
deres samfundsmaessige konsekvenser og mulighederne for at forgge den offentlige accept af
dem.

2.2 Infrastrukturer oq deres greenseflader med transportmidler og -systemer

Malet er at forbedre de indbyrdes forbindelser og interoperabiliteten for at fremme effektiviteten i
transportsystemet gennem en yderligere styrkelse af transportformerne og forbedring af deres
integration i forhold til infrastruktur, omladningspunkter, transportmidler (kgretgjer, skibe), udstyr,
drift, tjienester og lovgrundlag. En sadan styrkelse indebeerer desuden en forbedring af person-
og systemsikkerheden samt miljgvenligheden.

2.2.1: Infrastrukturudvikling og vedligeholdelse

Driften af fuldsteendigt sammenhaengende, intermodale der-til-dar transportkaeder pa tveers af
Europa kreever, at forskningen skaber mulighed for en omkostningseffektiv udvikling og
vedligeholdelse af infrastrukturerne og knudepunktsomraderne, samt at man identificerer og
realiserer lovende alternative transportkoncepter.

Den videre udvikling, sammenkobling og interoperabilitet af og mellem transportnettene,
seerlig de Transeuropaeiske Transportnet (TEN-nettene) kreever forskning for at behandle
specifikationerne for den tekniske og administrative interoperabilitet inden for og mellem de
forskellige transportformer, identifikation af TEN-nettenes transeuropaeiske effekter og
netveerkseffekter og strategier til at maksimere deres gavnlige virkning, metodikker og bedste
praksis for at forbedre integrationen mellem lokale, regionale og transeuropeeiske og
tveereuropeeiske net, seerlig ved transport over greenserne, herunder nye koncepter for
optimering af den intermodale anvendelse af lastenheder.

Optimering af knudepunktsomrader og terminaler , der begge er nggleelementer i fuldsteendigt
sammenhangende intermodale net, stiller krav om planleegning og konstruktionsveerktgjer for
bedre at kunne integrere havne, lufthavne og indenlandske terminaler i nettet, samt vejledning i
god praksis inden for planleegning, finansiering og drift af tilgeengelige
passageromstigningspunkter.

Hvad angar en forbedret og omkostningseffektiv infrastrukturvedligeholdelse vil forskningen
tilvejebringe veerktgjer til forvaltning og vedligeholdelse af infrastrukturen, eksempelvis
metodikker til vurdering af de totale levetidsomkostninger og "business proces re-engineering",
infrastrukturmaterialer og veerktgjer til optimering af interaktionen mellem infrastrukturen og
kgretgjerne og strategier for omkostningseffektiv og palidelig vedligeholdelse af transportmidler
samt tilstandsbaserede og palidelighedscentrerede systemer for infrastrukturvedligeholdelse for
alle typer af infrastruktur og alle sikkerhedskritiske komponenter.

For at udvikle innovative og omkostningseffektive alternative transportkoncepter og vurdere
deres potentielle konsekvenser er der behov for forskning p& to omrader: For det farste
behovene og mulighederne for nye transportmidler og -systemer i Igbet af de kommende 10-30
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ar, eksempelvis innovativ anvendelse af rgrledninger, flydende tunneller, automatiserede
underjordiske distributionssystemer, transportmidler med hgj kapacitet, herunder undersggelser
af, hvordan de aktuelle midler vil kunne opfylde fremtidige krav, og hvordan det vil veere muligt at
integrere innovative teknologier. For det andet en sikker, effektiv og miljgvenlig integration af nye
transportmidler, f.eks. hgjhastighedsskibe, i den eksisterende transportdrift.

Disse aktiviteter koordineres teet med den generiske aktivitet "Materialer og fremstillings- og
forarbejdningsteknologier for disse” samt med NA1l "Produkter, processer og tilrettelaeggelse”,
navnlig hvad angdr tunneller.

2.2.2: Milig

Malet er (1) at udvikle europaeiske harmoniserede metodikker til at vurdere og overvage
transportinfrastrukturens og transportdriftens indvirkning pa miljget, og (2) at vurdere teknologier,
udvikle koncepter og udpege lovgivningskrav, der kan mindske luftforurening og stgj fra
transporten.

Beslutningerne om miljgforanstaltninger inden for transport kreever en tilstreekkelig vurdering af
transportens miljgkonsekvenser . Derfor skal forskningen bl.a. omfatte maling af stgj og
emissioner, forurening som fglge af ulykker og som resultat af den daglige drift, herunder
forurenende stoffer, som er hhv. ikke er omfattet af lovgivning, eksempelvis partikuleere stoffer
og tungmetaller samt videreudvikling af metodikker og procedurer til vurdering af
miljgkonsekvenserne af de overordnede planer for transportinfrastrukturen, de internationale
korridorer og projekter, transportdrift og alternative logistikkeeder samt integration af disse i den
bredere sociogkonomiske vurdering (herunder de strategiske og miljgmaessige vurderinger).

For at mildne transportens miljgkonsekvenser skal forskningen omfatte fire omrader. For det
farste strategier til bekeempelse af stgj og forurenende emissioner i byer, havne, lufthavne og i
neerheden af stagrre transportinfrastrukturer. For det andet nye tekniske og lovgivningsmaessige
krav om forbedring af bil-, tog-, fly- og skibsdriftens miljgvenlighed. For det tredje specifikationer
af miljgvenlige infrastrukturer, herunder lgsninger med det formal at nedseette deres visuelle
indtreengen i miljget, og endelig organisatoriske og politiske rammer for indfgrelse og brug af
miljgvenlige transportmidler og -systemer.

2.2.3: Personsikkerhed

Malet er at udvikle og implementere systematiske strategier for personsikkerhed i alle
transportformer inden for et omkostningseffektivt perspektiv. Forskningen skal danne grundlag
for harmoniseret tvaereuropaeisk sikkerhedslovgivning.

Udviklingen af metodikker til en systematisk personsikkerhedsstrategi og risikoanalyse inden
for transporten kreever fgrst og fremmest feelles metoder og veerktgijer til analyse af fare- og
risikomomenter, til etablering af mal for sikkerhedskrav og tilknyttede
sikkerhedskontrolprocedurer og til udarbejdelse af procedurer til sikring og styring af
personsikkerheden samt systematiske fremgangsmader i tilfeelde af nedsituationer, herunder
passagerers overlevelsesmuligheder og evakuering fra transportmidler og alle former for
infrastruktur og i forbindelse med eftersggning og redning. Desuden skal der udvikles metoder til
vurdering af omkostningseffektiviteten ved transportsikkerhedsforanstaltninger og forbedringer af
kgretgjsdesign samt veerktgjer til gennemfgrelse og handhaevelse af sikkerhedslovgivning og -
strategier, blandt andet i forhold til transport af farligt gods. Endelig skal forskningen omfatte
spgrgsmalet om regler og procedurer for integration og anvendelse af sikkerhedsforbedrende
navigations-, styrings- og informationssystemer og automatiske lgsninger samt vurdering af
indflydelsen af menneskelige faktorer og af, hvordan man kan sikre, at telematikken og den
aggede brug af kommunikationsapparater far en positiv indvirkning pa personsikkerheden, lige
som der skal tages hensyn til resultaterne af programmet for det "Brugervenlige
informationssamfund"” (IST).
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Forskningen skal endvidere omfatte specifikke sikkerhedsspargsmal , sdsom muligheden for at
overfgre  konstruktionsmetoder og  -teknologier til  forbedring af passagerers
overlevelsesmuligheder fra automobilindustrien til fly-, skibs- og jernbaneindustrien og omvendt,
sikkerhedsrisici ved og lgsninger pa forskellene mellem trafikskilte og trafikregulering i de
forskellige europeeiske lande, vurdering af farerens ydeevne og besaetningens adfeerd og fysiske
tilstand i forhold til sygdom, treethed og brug eller misbrug af alkohol, forskellige farmaceutika og
medicin samt ordninger om fortrolig indrapportering af farlige ulykker.

2.2.4: Systemsikkerhed

Forskningen skal tilvejebringe strategier og veerktgjer, som garanterer hgjere niveauer af
sikkerhed inden for transporten. Forbedring af systemsikkerheden for passagerer og gods vil
kreeve forskning i samarbejde med IST-programmet pa tre omrader: For det farste systemer til
sikkerhedskontrol af bagage og gods i skibe, fly og terminaler. For det andet sikkerhedsaspekter
ved offentlig transport, herunder automatisk registrering af sikkerhedsproblemer og
sikkerhedsforbedrende udformning og drift af faciliteter og transportmidler (herunder
forebyggelse af piratvirksomhed). Endelig harmoniserede sikkerhedsprocedurer for intermodal
transport og organisation af foranstaltninger ved dar-til-dgr-transportkeeder samt tidlige varslings-
og godssikkerhedssystemer og -foranstaltninger.

2.2.5: Menneskelige faktorer

Malet er (1) at forbedre menneskets rolle og funktion i transportdriften, (2) at vurdere de
fremtidige undervisningsbehov og beskeeftigelsesmuligheder, samtidig med, at man (3) gger
komforten i og tilgeengeligheden af transportmidler.

Forbedring af menneskets rolle og funktion i transporten kreever forskning, der farer til
systematiske strategier for de mange faktorer, som pavirker interaktionen mellem mennesker og
automatiske systemer i transporten, sdsom vurderingen af ferer-stgttesystemer og udvikling og
accept af nye procedurer og teknologier samt vurdering af transportens sundhedseffekter,
herunder transport i hgj hastighed og stor hgjde.

Pa omradet undervisning og uddannelse vil forskningen omfatte falgende emner:
undervisningsveerktgjer og -teknikker til personalets krisehandtering ombord pa fly, skibe,
kgretgjer og pa passageromstigningspunkter, harmoniserede procedurer til gennemfarelse af
international lovgivning med relation til undervisning og uddannelse, undervisnings- og
stattesystemer for fgrere og besaetninger, nye job, strategier for kvalificering og karriereudvikling
med relation til strukturelle gendringer inden for banetransport, kollektiv transport og sgtransport,
herunder havne og europeeiske uddannelses- og efteruddannelsesbehov for ansatte i
transportsektoren, herunder brugen af simulatorer.

Der vil blive opnaet starre komfort og tilgeengelighed inden for transporten gennem forskning i
strategier til forbedring af adgangen til transport og identifikation af de bredere sociogkonomiske
tveersektorielle fordele ved tilgeengelig transport og nye konstruktionsformer inden for
transportmidler og terminaler med det formal at gare dem tilgaengelige for alle.

2.3 Modale og intermodale transportstyringssystemer

Malet er at udvikle og lette indfarelsen af hgjtydende systemer til styring af trafik og
transporttjenester, bade pa modal basis for luft-, sg-, bane-, vej- og bytransport og til intermodal
transport. Udviklingen af andengenerations satellitnavigations- og
positionsbestemmelsessystemer opfattes derved som et redskab, der bidrager veesentligt hertil.
Disse aktiviteter vil blive gennemfagrt i sammenhaeng med programmet for det brugervenlige
informationssamfund og vil indbefatte anvendelsen af tilknyttede informationssystemer, deres
integration i transportsystemet og valideringen af de resulterende integrerede systemer,
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herunder institutionelle lgsninger for ibrugtagningen af dem.

2.3.1: Trafikforvaltningssystemer

En mere effektiv, sikker og miljgvenlig anvendelse af de tilgeengelige infrastrukturer kreever en
hensigtsmaessig styring af trafikstrammen. De tre hovedmal i denne forbindelse er (1) at bidrage
til udvikling, integration og validering af avancerede trafikforvaltningssystemer, der indebaerer
udveksling mellem og brugen af informationssystemer; (2) at etablere en sammenhaengende,
integreret systemarkitektur for transportstyring pa tveers af transportkeeden; og (3) at finjustere
redskaber og politikker til styring af efterspgrgslen og lette indfgrelsen af disse.

For at forbedre styringen af trafikstrammen  vil udviklingen blive centreret om de fglgende fire
emner, der bygger pa resultaterne opndet inden for FP4. For det farste en vurdering af nye
europeeiske koncepter og funktioner inden for skibstrafikstyring og informationstjenester (VTMIS)
og flodinformationstjenester (RIS) til optimerede tjenester til styring af skibstrafikken, herunder
sikker skibsdrift, ngdplanleegning og forgget trafikeffektivitet, forbedring af systemer til navigation
og styring, specifikke krav til hgjhastighedsfartgjer. Dernaest udvidelse af European Rail Traffic
Management System (ERTMS) frem mod trafikledelsesdelen, herunder analyse og allokering af
kapaciteten, der bygger pa udviklingen af den aktuelle signalfering (ERTM/ETCS) og
telekommunikation (GSM-R), herunder brugen af en tilknyttet informationsinfrastruktur til statte
for transportstyringsaktiviteterne og kundetjenesterne. For det tredje, i overensstemmelse med
konklusionerne fra ekspertgruppen, der arbejder med en reform af lufttrafikstyringen (“feelles
luftrum”), at forbedre driften af flyveledelsessystemer, bl.a. gennem struktureret validering af
fordelene og gennemfarligheden af indfgrelsen af et europeeisk flyveledelsessystem - European
Air Traffic Management System (EATMS-system) gennem integration og operationel verifikation.
Endelig transportpolitiske vurderinger af automatisk styrede Kkaretgjer og dynamiske
vejtrafikstyringssystemer, herunder ulykkeshandtering, deekkende operationelle procedurer for
dataindsamling, behandling, opstilling af modeller og udbud af information til vejbrugere og
vejoperatgrer samt udvikling af lgsninger, der opfylder aftalte niveauer af interoperabilitet mellem
vejbaserede informations- og styringssystemer i hele EU.

Forskningen skal desuden udvikle grundlaget for en integreret transportstyringsarkitektur i
hele transportkaeden, navnlig gennem etablering af procedurer for udveksling pa tveaers af
transportformer og -sektorer af transportinformation og -dokumenter samt veerktgjer og metoder
til optimering af styringen af intermodale transportkeeder og sammenhaengen mellem
knudepunkter, herunder deres graenseflader med indgaende og udgaende trafik og med
integration af stgtteinformation og kommunikationssystemer. Endelig skal forskningen omfatte
sikker og effektiv forvaltning af knudepunkter som lufthavne, havne og godsterminaler.

Veerktgjer til styring af efterspgrgslen , eksempelvis prispolitikker og deres praktiske
gennemfgrelse bade pa tveers af transportformer og i modale situationer, kraever forskning og
udvikling af udformningen af transportbetalingssystemer, herunder kilometerbaserede
betalingssystemer for vejkarsel og mobility management-ordninger pa sted- og omradeniveau,
og i henseende til turistrelateret mobilitet, herunder udvikling af politiske scenarier, der fremmer
mobility management.

2.3.2: Transport- og mobilitetstjenester

En forggelse af transportsystemets effektivitet og beeredygtighed og fremme af et modalt skift
stiler krav om forbedrede og innovative transport- og mobilitetstienester og
-strategier. FTU-aktiviteterne skal hjeelpe til at: (1) sesenke rentabilitetspunktet for intermodal
godstransport og gge kvaliteten af intermodale godstjenester, (2) gge kvaliteten og brugen af
kollektiv passagertransport, ikke-motoriserede transportformer og hyrevogne i lokal og regional
passagertransport, samt (3) skabe mulighed for en bedre udnyttelse af eksisterende infrastruktur
og kapacitet gennem feelles gods- og passagertjenester.



Veekst-arbejdsprogrammet - December 2000-udgave — Endeligt udkast Side 22

For at gge kvaliteten af intermodal der-til-der gods- og logistiktjenester inden for alle
transportformer, bade i by- og landdistrikter, skal forskningsaktiviteterne daekke fire omrader. For
det farste nye strategier for intermodal transport med seerlig veegt pa innovative koncepter for
kort-, og mellemdistancetjenester for ikke-standardiserede godstyper og sma godsmaengder. For
det andet nye organisatoriske lgsninger til forbedring af tjenestekvaliteten i godsdistributionen
inden for by- og landdistrikter og mellem disse omrader og godscentrene. For det tredje
brugernes krav og den operationelle ibrugtagning af dbne og tilgaengelige informationssystemer,
der bl.a. bygger pa elektronisk handel og tilbyder pdlidelig, tidstro information, og andre
veerdiforggende tjenester for alle aktgrer inden for transportkeeden med det formal at nedszette
deres omkostninger og muliggare kooperativ godsstyring. Endelig strategiske redskaber til
optimering af transportens tilretteleeggelse inden for rammerne af logistikprocesser.

En forbedret integration af de enkelte transportformer i transportkeeden kraever forskellige
organisatoriske og tekniske lgsninger. Forskningen skal derfor omfatte fglgende omrader:
potentialet for bane/luftfragttienester med innovative fragtcentre ved lufthavne, innovative
koncepter for der-til-der-tjenester, der integrerer den neere liniefart og sejlads pa indre vandveje,
navnlig den rolle, som tjenester til styring af sgtransport spiller for gennemfarelsen af en effektiv,
intermodal godsdrift, nyudviklede muligheder for nye, operationelle jernbanekoncepter og -
tienester, herunder udvikling af European Rail Freight Freeways som led i dar-til-der-
transporttjenester, og endelig intelligent, intermodalt transportudstyr,  herunder
jernbane/vejudstyr til forbedring af transportkeedens effektivitet.

Der vil blive udviklet, valideret og demonstreret forbedrede passagertransportsystemer og -
tienester med det formdl at @ge kvaliteten og brugen af kollektiv transport, ikke-motoriseret
transport og taxier i lokal og regional transport. Forskningen vil omfatte falgende omrader. For
det forste hybride massetransportsystemer til at danne bro mellem bus-, sporvogns- og andre
offentlige transportsystemer. For det andet innovative kundetilpassede tjenester, baseret pa
markedsbehovene hos specifikke grupper af rejsende, eksempelvis bevaegelseshandicappede,
rejsende, der rejser om natten, studerende og forretningsrejsende. For det tredje brug af ikke-
motoriserede transportformer og taxaer, saerlig i kombination med offentlig transport, og endelig
organisatoriske og andre krav til dar-til-dgr-passagertjenester, der bl.a. benytter integreret
rejseinformation, reservation, betaling og billettering.

For at ggre miligvenlige transportformer pa lokalt, regionalt, nationalt og internationalt plan mere
attraktive og for at fremme adfeerdsaendringer gennem feelles koncepter for gods- og
passagertjenester skal forskningsaktiviteterne daeekke god praksis inden for planleegning og
udformning af transportnet og tjenester, navnlig hvad angar innovative finansielle og
organisatoriske partnerskaber inden for landomrader, storbycentre og boligomrader med lav
befolkningsteethed. De vil desuden omfatte strategier og veerktgjer for adfeerdsaendringer i gods-
0g passagertransporten gennem bevidstggrelses- og markedsfgringskampagner, standardiseret
segmentering af de europeeiske markeder og et seet af indikatorer for lokal transport og
strategier for fremme af brugen af disse til ydelsesvurdering og beslutningstagning.

2.3.3: Andengenerations satellithavigations- og positionsbestemmelses-systemer

Malet er at bidrage til udvikling og implementering af en europeeisk strategi for andengenerations
satellitnavigations- og positionsbestemmelsessystemer (GNSS). Mens hovedveegten, hvad
angar arbejdet i rum- og jordkontrolsegmenterne, vil udspringe af politiske beslutninger om
internationalt samarbejde, vil forskningen inden for anvendelsessegmentet sigte mod at skabe
mulighed for anvendelse af satellithavigations- og positionsbestemmelsessystemer i hele
transportsektorens veerdikeede. Hvad angar andengenerations satellitnavigations- og
positionsbestemmelsessystemer (Galileo) vil forskningen og udviklingen daekke fglgende tre
omrader i tilknytning til IST-programmet. For det ferste udviklingen af en teknologisk og operativ
kapacitet, der seetter Europa i stand til at spille en afggrende rolle i de fremtidige internationale
verdensomspaendende rumsamarbejdsaftaler. | denne sammenhaeng vil der blive indfart
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hensigtsmeessige samarbejdsmekanismer for at sikre maksimal synergi med det arbejde, som
udfagres af ESA, og i det forngdne omfang med de potentielle brugere. For det andet udvikling
og gennemfgrelse af en strategi, der skal skabe muligheder for, at satellitbaserede navigations-
og positionsbestemmelsessystemer udbredes til hele transportsektoren, som ydelsesforbedring i
sikkerhedskritiske applikationer, som en mere omkostningseffektiv og operativt effektiv
erstatning af den eksisterende operationelle infrastruktur og som middel til statte for oprettelsen
af nye veerdiforggende tjenester, navnlig i en intermodal sammenhaeng. Der vil blive lagt veegt
pa feltdemonstration samt pa overvejelsen af de underliggende gkonomiske, institutionelle,
juridiske og lovgivningsmeaessige aspekter. For det tredje analyse af brugerbehov, muligheder og
haemmende faktorer, som er knyttet til de forskellige transportformers og infrastrukturers
specifikke egenskaber.

STRATEGI

Ved definitionen af strategier og prioriteter for indkaldelserne af forslag i december 2000
og juni 2001 har man lagt veegt pd& Kommissionens hgijt prioriterede politiske omrader,
relevante resultater af FP4-projekterne og de farste skridt under FP5-projekterne. Der
laegges iseer vaegt pa integration, validering, demonstration og vurdering af resultater fra
tidligere projekter for at lette transportpolitiske beslutninger og gennemfgrelse af disse pa
europeeisk, nationalt og lokalt plan.

Den nye fremgangsmade ved gennemfarelsen af alle nggleaktionens aktiviteter fokuserer
pa to hovedelementer:

- koncentration af en veesentlig del af nggleaktionens aktiviteter omkring en kerne af
malrettede aktioner, som skal gare det lettere at frembringe lgsninger med en malbar
effekt, en staerk profil og direkte relevans for EU’s politiske malsaetninger. De malrettede
aktioner integrerer tveerfaglige og tveersektorielle aktiviteter, som sa vidt muligt skal
omfatte samarbejde mellem den private og den offentlige sektor og slutbrugere i
erhvervssektoren, den industrielle sektor og politiske kredse;

- udpegelse af et begreenset antal prioriteter  af strategisk betydning for EU, som skal
behandles i forslag om emnerne under arbejdsprogrammet.

Kommissionen ser gerne forslag af seerlig hgj kvalitet og af et passende omfang, som kan
bidrage til at opna en kritisk masse inden for hgijt prioriterede omrader, og som har stgrst
mulig effekt pa europeaeisk plan. Kommissionen vil gare en indsats i denne retning.

Yderligere oplysninger stilles til radighed ved offentligggrelsen af indkaldelserne. Disse
oplysninger vil kunne downloades fra http://www.cordis.lu/growth/home.html

STRATEG!I OG PRIORITETER FOR DEN PERIODISKE INDKALDELSE |
DECEMBER 2000

Denne indkaldelse vil veere aben for to malrettede aktioner: CIVITAS (Clty VITAlity
Sustainability) og GALILEO (det europeeiske satellithavigationssystem).

CIVITAS Clty VITAlity Sustainability

Denne malrettede aktion abnes samtidig med indkaldelsen i forbindelse med nagleaktionen
“Okonomisk og effektiv energi til et konkurrencedygtigt Europa” under delprogrammet om
energi.

Feelles gennemfarelse af de to programmer medfarer samfinansiering af projekterne.

Ansggerne skal veere seerlig opmaerksomme pa, at forslagene skal vedrere malene for
begge programmer, og at de udveelgelseskriterier, evalueringskriterier og greenser, der
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beskrives i arbejdsprogrammerne og den ledsagende dokumentation, gaelder og vil blive
brugt i den feelles evalueringsproces.

Omkring tre fjerdedele af EU's befolkning bor i byomrader. Over 30% af alle
transportkilometre tilbageleegges i byerne. Det transportrelaterede energiforbrug i byerne
stiger drastisk, og private biler og erhvervskaretgjer star for 98% af energiforbruget i
bytransporten. Bytrafikken star for mere end 10% af hele CO»-udledningen i EU.

Faren for ikke-beeredygtig veekst i trafikmeengden, forringede leveforhold og nye politiske
forpligtelser i stil med Kyoto-protokollen understreger behovet for at vende denne tendens
hurtigt. Der skal ske gennemgribende forandringer pa basis af ny teknologi og politiske
foranstaltninger. Der skal laegges veegt pa forskning i de enkelte foranstaltningers
effektivitet samt udvikling og demonstration. Der er desuden et stort behov for
demonstrations- og evalueringsprojekter, hvor en raekke foranstaltninger integreres, og som
er tilstreekkeligt store til at fa en maerkbar virkning.

Formalet med denne malrettede aktion er at vurdere, hvordan energiforbruget,
trafikfornoldene og forureningen i byerne pavirkes af radikalt eendrede politiske strategier
for beeredygtig bytransport, som understgttes af nyskabende foranstaltninger, teknologier
og infrastrukturer. Disse strategier skal primzert sigte mod at fa folk, der har mulighed for at
bruge bilen, til at vaelge alternativer.

De indsendte forslag skal kombinere energieffektive, omkostningseffektive og miljgvenlige
offentlige og/eller private vognflader, som minimum baseret pa Euro-4-standarden, og den
ngdvendige faste infrastruktur (f.eks. breendstofforsyning) med en bredere vifte af
foranstaltninger med henblik p& at daekke bade den transportmaessige efterspgrgsels- og
forsyningsside. Denne vifte skal omfatte nyskabende efterspgrgselsstyringsstrategier
baseret pa adgangsbegreensning og integreret prisseéetning; fremme af kollektiv
passagertransport og nye koncepter inden for varedistribution; nye mgnstre inden for
anskaffelse og brug af biler; nyskabende “blgde” foranstaltninger inden for styring af
mobilitetsbehov o0g g@get bevidsthed; samt transportstyringssystemer og besleegtede
oplysningstjenester.

Forslagene skal udarbejdes af tveernationale partnerskaber, som bestar af et lille antal
meget engagerede lokale initiativtagere, og de skal kunne medfgre en veesentlig aendring i
brugen af transportmidler i en storby eller byregion. Der skal opstilles succeskriterier og mal,
som skal overvages, og erfaringerne skal udbredes med henblik pa at understgtte generel
accept og normalisering.

GALILEO - En ny generation af satellithavigationssystemer

Pa baggrund af Radets resolution (1999/C 221/01) om det europzeiske arbejde med en ny
generation af satellitnavigationssystemer under GALILEO blev der abnet en specifik
indkaldelse i juni 1999. Formalet med denne indkaldelse var at fastleegge GALILEO-
systemets overordnede arkitektur. For at opna de bedst mulige resultater er man nu i faerd
med at indarbejde hensigtsmeessige synergimekanismer med Det Europaeiske Rumagentur
0g potentielle operatgrer og brugere.

Arbejdet med at fastleegge arkitekturen, som afsluttes i december 2000, vil give et billede af
de afvejninger, der skal foretages for at sikre konvergens mellem kravene fra brugerne
(som i vid udstraekning er blevet hgrt gennem hensigtsmaessige fora) og de tjenester, der
ydes. Desuden har man gennem meget effektivt arbejde opnaet det ngdvendige
frekvensspektrum for satellithavigation, og de internationale forhandlinger har gjort Europas
position pa verdensplan mere tydelig.

Ved denne malrettede aktion om Galileo vil der blive fokuseret pa bestemte aspekter, som
alle har afggrende betydning for effektiv gennemfgrelse af Galileo-infrastrukturen og
brugen af den under en lang reekke anvendelsesformer i forbindelse med den overordnede
udvikling af Galileo-systemet.
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Formalene med denne malrettede aktion er fordelt pd to omrader. For det farste er
udviklingen af Galileo baseret pa detaljeret analyse af visse systemelementer vedrgrende
satellitnavigation generelt. Herunder kan naevnes supplerende udpegelse af lokale
elementer, interoperabilitetens indvirkning pa fastleeggelsen af systemet og
standardiseringsaktiviteter. For det andet skal der rettes saerlig opmaerksomhed mod
aktiviteter, der muliggeres i kraft af satellitnavigation inden for: udvikling og optimal brug af
satellitnavigation inden for alle transportformer, detaljeret analyse af tjenester og udvikling af
de lovgivningsmaessige rammer.

Denne malrettede aktion afhaenger af Radets (transportministrenes) afgerelse om Galileo i
december. Hvis denne afgerelse aendrer malsaetningerne for aktionen, vil den blive tilpasset
derefter. Hvis de budgetmaessige rammer udvides som en konsekvens heraf, kan de
opgaver, der ikke blev daekket tilfredsstillende under tidligere indkaldelser, blive iveerksat i
indkaldelsen i juni 2001. Oplysninger herom vil da blive tilvejebragt gennem yderligere
information efter offentliggorelse af indkaldelsen.

STRATEGI OG PRIORITETER FOR DEN PERIODISKE INDKALDELSE | JUNI
2001

Indkaldelsen i juni 2001 er rettet mod en malrettet aktion vedrgrende jernbanerne (SMART
RAIL) og en begreenset raekke prioriteter under programmets forskningsmaessige
malsaetninger.

SMART RAIL — Et indre marked for jernbanetransport

Denne malrettede aktion er baseret pd Unionens mal om at skabe et indre marked for
jernbanetransport, som det foreslas i “jernbaneinfrastrukturpakken” (som omfatter det
transeuropaeiske godstransportnet — TERFN), direktivet om interoperabilitet i traditionel
jernbanedrift, som er under behandling, og et planlagt direktiv om jernbanesikkerhed. Alle
aktarer pa jernbanemarkedet bar overveje at deltage.

Den malrettede aktion deekker to grupper af prioriteter. Den farste vedrarer en ny metode til
styring af jernbanesikkerhed. Den omfatter et tematisk net med deltagelse af alle relevante
aktarer (jernbaneselskaber, infrastrukturforvaltere, forsyningsindustrien,
certificeringsmyndigheder, lovgivende myndigheder og brugere), som styrer aktiviteterne pa
omradet og koordinerer dem med medlemsstaternes aktiviteter. Den omfatter desuden to
forskningsaktioner, hvoraf den ene beskeeftiger sig med udvikling af integrerede metoder til
styring af jernbanesikkerhed, som skal baseres pa et sammenhangende
livscyklusfundament, der omfatter al relevant planleegning, organisation, overvagning og
evaluering. Den anden aktion vedrgrer udvikling af medarbejdernes kvalifikationer og
uddannelsesmetoder samt stgtteveerktgjer til brug ved togdrift pa tveers af greenserne.

Den anden gruppe af prioriteter er en reekke demonstrationsaktiviteter i en eller flere dele af
det transeuropaeiske net, som omfatter fglgende: indfagrelse af en ny metode til mere effektiv
brug af infrastruktur (f.eks. dynamisk planlsegning af kgreplaner og fordeling af afgangs- og
ankomsttider); gennemskuelige og ikke-diskriminerende takst- og ydelsesordninger, som
tilskynder til effektivitet, lgsninger, der sikrer bedre og mere palidelig service over for
godstog, der krydser greenserne, herunder dataudveksling; forbedring af effektiviteten og
servicen ved det europeaeiske vognladningssystem. Denne indsats bgr omfatte
klyngeaktiviteter med en feelles brugergruppe og feelles metoder til evaluering og
overvagning af jernbanetransporttjenester.

Prioriteter pa tveers af de enkelte malsaetninger for arbejdsprogrammet
Sociogkonomiske scenarier for baeredygtig mobilitet

Pa omradet vedrarende beslutningsveerktajer skal der gives prioritet til: faerdiggerelsen af
ETIS (informationssystemet om europeeisk transportpolitik) og udviklingen af ETIS-
veerktgjet; desuden skal der gives prioritet til et center til overvagning af europaeiske
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lufthavnes effektivitet.

Hvad angar drivkraefter inden for transport, skal der gives prioritet til bedre forstaelse af
brugen og effekten af elektroniske veerktgjer (e-life) og e-handel inden for
transportsektoren. Brugen af Internettet og IT vil pavirke den samlede transport af varer og
passagerer. Pavirkningen af byomraderne vil have seerlig interesse. Det er desuden vigtigt
at analysere disse teknologiers indvirkning pa beslutninger vedrgrende mobilitet.

Inden for politikker for baeredygtig mobilitet skal der gives prioritet til dels brug af indteegter
fra transportbetalingssystemer og dels de institutionelle spgrgsmal vedrgrende
gennemfgrelse af transportpolitikken med saerlig veegt pa situationen i ansggerlandene.

Infrastrukturer og deres greenseflader med transportmidler og -systemer

Pa miljpomradet skal der gives prioritet til fastleeggelse af strategier, der kan pavirke
sammensaetningen af vejtransportfladen.

Hvad angar transportsikkerhed, skal der gives prioritet til: videreudvikling af
vejsikkerhedsstandarder med seerlig veegt pa beskyttelse af sarbare trafikanter; vurdering af
den sikkerhedsmaessige pavirkning fra planleegningen, konstruktionen, driften og
vedligeholdelsen af vejnettet i hele livscyklussen; udvikling af metoder til sammenligning af
flydata/driftsdata og data vedrgrende menneskelige faktorer for at opna bedre analyse af
sikkerheden under iagttagelse af konklusionerne fra ekspertgruppen, der beskeeftiger sig
med omlaegning af lufttrafikafviklingen (“Single Sky”). Der forskes for tiden intensivt i
aspekter vedrgrende tunnelsikkerhed pa nationalt plan og under andre nggleaktioner under
rammeprogrammet. Der gives hgj prioritet til en omfattende aktion, der skal understgtte
udviklingen af politikker, der integrerer resultater fra igangveerende forskning.

Inden for transportsikkerhed skal der desuden gives prioritet til fastleeggelse af
sikkerhedsprocedurer ved intermodal godstransport.

Hvad angar menneskelige faktorer, skal der gives prioritet til en styrkelse af lokale og
regionale transportplanlaeggeres faglige viden.

Modale og intermodale transportstyringssystemer

Inden for trafikstyringssystemer skal der gives prioritet til intelligente skibsdriftsystemer.

* * %

Hvor det er hensigtsmeessigt og inden for de FTU-prioriteter, der er omfattet af hver enkelt
indkaldelse, opfordres ansggerne til at gagre udstrakt brug af de veerktgjer, informations- og
kommunikationsteknologien rummer, lige fra oprettelse af hjemmesider og etablering af
netveerk inden for og blandt virksomheder til digitalt samarbejde, deling af/adgang til
fierndatabaser og brug af GRID-konceptet som en ny infrastruktur til handtering, beregning
og lgsning af komplekse problemer.
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NOGLEAKTION 3 LANDTRANSPORT- OG MARINETEKNOLOGIER

SOCIO@KONOMISKE MALSAETNINGER OG FORVENTEDE RESULTATER

Det strategiske mal for land- og sgtransportsektorerne er at udvikle den teknologiske
infrastruktur til levering af fremtidige transportmidler og -koncepter. Det overordnede mal er
at understgtte den forventede vaekst i transportefterspgrgslen pa beaeredygtig vis
(omfattende by-, mellemby- og sgtransportmiljger) og at opretholde og konsolidere
konkurrenceevnen hos den europaeiske vej-, sg- og banetransportindustri og ogsa den
intermodale transportindustri. De malbare fordele, som skal veere resultatet af denne
nggleaktion, er ligeledes knyttet til veesentlige reduktioner af energiforbruget og store
foragelser af den overordnede sikkerhed, pdlidelighed og tilgeengelighed. Malszetningen
skal ogsa vaere at bevise den kommercielle levedygtighed for teknologiske lgsninger til et
kundeacceptabelt og integreret europaeisk transportsystem. For sgfartsindustrien er der de
yderligere malseaetninger, at industriens gkonomiske og operationelle grundlag skal styrkes
gennem forgget systemisk innovation, der spaender over hele forsyningskeeden, idet 50 til
80% af veerdiforggelsen ved skibsbyggeri genereres uden for veerftet.

Forskningsarbejdet vil tage udgangspunkt i og veere organiseret omkring (a) udviklingen af
kritiske teknologier og (b) integration og validering af disse i forbindelse med avancerede
industrielle koncepter med henblik pa at na falgende primaere projektmal:

Forgget breendstofeffektivitet og reduktion af emissioner:

Bidrag til en gennemsnitlig reduktion af CO* emissionerne p& 30% for nye biler, 20% for
jernbanemateriel og 15% for sgfartgjer i perioden 2008 til 2012, set i forhold til de
bedste teknologier i 1995 for forbruget inden for tilsvarende klasser; udvikling og
validering af emissionsfri kagretgjer og neer-emissionsfri kgretgjer, som kan
markedsfares i 2005/2010; Mal for stgj ved forbikersel: 70 dBA for biler, 74 dBA for
tunge kegretgjer vurderet ud fra standardhomologationspraver, og en reduktion pa 10
dBA i forhold til aktuel jernbaneteknologi.

Forbedret ydelse:

Hvad angar nye og avancerede koncepter for karetgjer, sgfartgjer og infrastruktur
segges forbedringer pa 30-50% af sikkerhed, palidelighed, vedligeholdelsesevne,
tilgeengelighed og operabilitet. For jernbaner ventes en gget palidelighed (25%
forggelse) og tilgeengelighed (pa 99% i spidsbelastningsperioder). Referencemalene er
en 30% reduktion af levetids- og vedligeholdelsesomkostningerne. Hvad angar skibe,
undersgiske fartgjer og marineinfrastruktur s@ges konstruktionsforbedringer, som
nedseetter produktionstiden med 15-20%, forgger effektiviteten og nedseetter
driftsomkostningerne med 30-40%. Hvad angar intermodale logistikgreenseflader skal
avancerede koncepter sigte mod forgget palidelighed, energieffektivitet og
tilpasningsevne, mens logistikoperationer accelereres betydeligt (med op til 50%).

Forbedret systemkonkurrenceevne:

Udviklingen af karetgjskoncepter og hovedinfrastrukturkomponenterne ventes at fare til
en halvering af produktionstiden og omkostningerne. Der kan veere mulighed for
yderligere forbedringer gennem et fuldt udbygget samarbejde mellem fabrikanter,
komponentleverandarer og underleverandarer; P4 mellemlangt sigt kan fremskridt
inden for integration af konstruktions- og produktionsoperationer fgre til forbedringer i
karetajers kvalitet og palidelighed pa omkring 50%.
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Hvor det er relevant for kritiske teknologier, som bade benyttes i landtransport og
marineteknologier, vil man sgge at udnytte den potentielle veerditilveekst ved tveerfaglige
forskningsaktiviteter.

Kritiske teknologier og teknologivalidering og —integration

Prioriteterne er at optimere fordelene ved FTU pa europeeisk plan ved at erkende behovet
for en integreret fremgangsmade for de to vigtigste arbejdsopgaver:

i) udvikling af kritiske teknologier, identificeret som den mest effektive faktor inden for de
to vigtigste udviklingsveje, der svarer til malsaetningerne for nggleaktionen. | forbindelse
med landtransport prioriteres mere effektive, intelligente, rene og sikre karetgjer. Inden for
marineteknologi prioriteres mere effektive, sikre og miljgvenlige skibe og innovative
marineteknologier, navnlig til ubemandede operationer.

ii) teknologiintegration og —validering  er et grundleeggende element ved gennemfgrelsen
af nggleaktionen med en sammenhaengende gruppering af FTU-projekter omkring feelles
strategiske mal. Disse malrettede FTU-aktiviteter vil demonstrere muligheden for at na de
strategiske mal under denne nggleaktion. Sadanne teknologiplatforme (TP) vil besta af det
ngdvendige udvalg af avancerede teknologier samlet i projekter med henblik pa at
demonstrere, pa niveauet for den tekniske udformning, og deres egnethed med hensyn til
at opna de strategiske mal for nggleaktionen. De vil omfatte producenter, leverandgrer og
andre relevante interessenter med henblik pa at udvikle ydelsesmale
konstruktionsprincipper for fremtidige karetgjer, fartgjer, platformkomponenter eller —
systemer, hvis funktionalitet skal pavises. Man vil navnlig benytte integrations og
demonstrationsaktiviteter til at evaluere og videreudforske mulighederne for at kombinere
teknologipakker med henblik pa at opna gkonomisk levedygtige alternativer inden for
fremtidige land- og s@transportkoncepter.

I. UDVIKLING AF KRITISKE TEKNOLOGIER
» Ultra-lav e Aktivog |+ Effektiv | Systemer |+ Udstyr |+ Ubemandet
emission/ passiv karsel, med til overvagning
emissionsfri sikkerhed | «  Forbed- begreense godshan og betjening
s Struktur, * Vedlige- ring af de miljo- d-tering og
fremdrivnings hold mobilitet konse- og fiernsensore
-systemer  Levetids | * Kabine- kvenser omladni r
» Stgjog omkost- miljo » Vaeske- ng » Dataforbind
vibrationer, ninger dynamik * Automa -elser og
Aero-dynamik e Unik -tisk kontrol-
konstruk- overvag- systemer til
tion og ning af off-shore
fabrikation systeme operationer
e Sikrere, rog
lettere og kompo-
wkono- nenter
miske
lasninger
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@konomiske, Innovative Menneske- | Avancerede | Brug af Overvagning
sikre, rene, og sikre karetgj- skibe og havet til og

intelligente karetgjer interaktion fartgjer transport udforskning af
karetgjer havet

II. TEKNOLOGIINTEGRATION OG —-VALIDERING

1. Nye koncepter for landtransportkgretgjer; Forbedret systemeffektivitet

2. Avancerede koncepter for skibe og fartgjer; konkurrencedygtigt skibsbyggeri

FORSKNINGSMALS/ETNINGER
. UDVIKLING AF KRITISKE TEKNOLOGIER

3.1 Kritiske teknologier for vej- og jernbanetransport

Dette afsnit omhandler F&U-arbejde pa innovative indbyggede teknologier i
landtransportkgretgjer og -systemer, som skal integreres i fremtidige koncepter for karetgjer,
herunder indbyggede, mobile systemer til trafikstyring og -kontrol, der sigter pa forbedringer i
henseende til miljg, mobilitet, effektivitet og sikkerhed. Trafikforvaltningsaktiviteterne vil - hvor
dette er relevant - foregd i sammenhaeng med programmet for det brugervenlige
informationssamfund og vil indbefatte anvendelse og validering af tilknyttede
informationssystemer og integrerede informationssystemer.

3.1.1: Effektive, ikke-forurenende og intelligente vej- og jernbanetransport
teknologier

Dette forskningsmal fokuserer pa fremdriftssystemer, nye letvaegtsmaterialer og koncepter
for karetgjer, stgj- og vibrationsdeempning og forbedret aerodynamik. Nggleordene er bl.a.:
fremdriftssystemer for karetgjer med ultralav og naer-nul-emission, optimering af
fremdrivningssystemer, teknologier til konstruktion af kgretgjer og komponenter, til
nedseettelse af karetgjers stgj og vibration og til forbedring af karetgjers aerodynamik.

3.1.2: Koncepter for innovative og sikre vej- og jernbanetransportmidler

Forskningsmalet er at opna en samlet sikkerhedsforbedring pa 30-50% gennem udvikling af
sikkerhedsegenskaber ved kgretgjer og sikkerhedsrelaterede teknologier. Nggleordene er
bl.a. karetgjers passive og aktive sikkerhed, preeventiv vedligeholdelse af karetgjerne og
reduktion af levetidsomkostningerne for kgretgjer. Malet er at forage karetgjernes evne til at
forhindre ulykker samtidig med, at risikoen for skader pa passagerer og fodgaengere
minimeres.

3.1.3: Samspillet mellem menneske og transportmiddel

Forskningsaktiviteterne, som skal fare til et sikkert og venligt miljg for chauffar og passager,
vil inddrage forskellige former for konstruktionsvidenskab, kognitiv videnskab og ergonomi,
og vil veere malrettet mod udviklingen af vaerktgjer og komponenter til indbyggede systemer.
Nggleordene er mikroelektronik, mikromekanik, optik, sensorer, styring, kontrol.
Malsaetningen vil veere integration af forbedrede greensefladesystemer mellem menneske
og maskine, som giver mulighed for det mest effektive samspil mellem chauffgr og keretgj,
sikrer palidelig betjening, statter effektiv styring og forbedrer kabineergonomi og den
generelle komfort.
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3.2 Kritiske marineteknologier

Malet er at forbedre komplekse fartgjs- og platformsproduktions- og udforskningsprocesser
gennem udvikling og anvendelse af nye teknologier og veerktgjer i sgfartsmiljger med flere
anvendelsesomrader. Dette  skal danne grundlag for  forbedringen af
konstruktionsmetodikker og bedste praksis pa EU-plan.

3.2.1: Effektive, sikre og miljgvenlige skibe og fartgjer

Forskningen vil veere malrettet mod forbedrede koncepter for skibe og fartgjer og mod
europeeiske strategier for parallelt design, konstruktion eller produktion til anvendelse pa
flere  brugssteder, som specifikt vedrgrer sgfartsindustrien. Nggleordene er
konstruktionsteknologi, fabrikation, afvikling eller demontering, materialer,
fremdrivningssystemer og indbyggede systemer, som er knyttet til sikkerhed, rent miljg og
effektive sgfartsoperationer.

3.2.2: Maksimering af interoperabilitet og fartgjsydelse

Forskningen vil vaere malrettet mod forbedrede koncepter og innovative europaeiske
strategier for fartgjer og havneinfrastrukturer, reduktion af driftsomkostninger, forbedret
skibsmangvreevne i sneevre farvande og havne, samt effektiv godshandtering og
omladning. Nggleordene er integrerede teknologier til fuldautomatiske fartgjskoncepter, til
effektiv  fartgjsdrift, vedligeholdelse og overvagning ombord samt moduleere
omladningsteknologier.

3.2.3: Innovative teknologier for overvagning, udforskning og beeredygtig udnyttelse
af havet

Forskningen vil sgge at udvikle innovative teknologier for at lette adgangen til maritime
ressourcer, seerlig i vanskelige omrader og under vanskelige forhold, og lette udforskningen

af potentielle ressourcer og overvagningen af havene og havbunden®. Aktiviteterne vil
seette fokus pa innovative teknologier, seerlig inden for ubemandet kortlaegning og in-situ
overvagning samt industrielle operationer i havene.

II. TEKNOLOGIPLATFORME

3.3 TP 1: Nye koncepter for landtransportkgretgjer; forbedret systemeffektivitet

Malet er integration og validering af energieffektive, intelligente fremdrivningssystemer med
ultralav og neer-nul emission, der benytter konventionelt eller alternativt breendstof, som
opfylder kravene til vedligeholdelsesegnethed, holdbarhed og fremstilling til en
konkurrencedygtig pris.

Med hensyn til hybrid/elkaretgjer er malet at demonstrere, at emissionsfri drift kan opnas
gennem billige, sikre, palidelige og effektive tekniske lgsninger.

Denne TP omfatter integration og prototypefremstilling af miljgvenlige kgretgjsteknologier
for forbedret effektivitet og veesentlig reduktion af gasemissioner (CO,, NOx, CH osv.) samt
akustiske emissioner, vibrationer og stgj savel som forbedring af elektromagnetisk
kompatibilitet vil blive stottet af design-, konstruktions- og fabrikationsveerkigijer.
De forventede resultater vil veere erhvervelsen af avancerede fremdrivningssystemer med
minimale miljgpavirkninger, der sikrer forgget effektivitet, palidelighed og sikkerhed.

De integrerede teknologiske Igsninger vil hjelpe industrien med at pavise
gennemfgrligheden af innovative fremdriftskoncepter og operationel kontrol for selve

9 Som generel retningslinie skal forslag, der vedrgrer overvagning og prognosticering af havstatus og
miljgrelaterede spgrgsmal, rettes til “Baeredygtige marine gkosystemer”. Forslag med tilknytning til teknologier
inden for omradet forvaltning af kulbrintereserver samt udforsknings- og produktionsteknologier for kulbrinter
skal fremsendes til nggleaktionen "@konomisk og effektiv energi til et konkurrencedygtigt Europa”.
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kgretgjet. De vil indebgre en udforskning af og lgsninger pa modstridende kompromiser
mellem de involverede kagretgjsteknologier.

3.4 TP 2: Avancerede koncepter for skibe oq fartgjer; konkurrencedyagtigt
skibsbyggeri

Denne projektleverance i form af et systemkonfigureret skibskoncept vil danne grundlag for
integration af sgfartsrelaterede teknologier og vil kunne samle skibsveerfter, leverandgarer,
skibsejere, redere og havnemyndigheder om den opgave at udvikle prgveelementer i virtuel
eller reel skala, hvis funktionalitet vil blive demonstreret og pavist under faktiske
driftsbetingelser. FTU-aktiviteterne skal bidrage til at demonstrere strgmlinede og
sammenhaengende processer til udvikling af fartgjer og systemer gennem anvendelse af de
seneste digitale design-, visualiserings- og prototypefremstillingsteknikker. Denne platform
skal desuden stgtte avancerede produktionssystemer, som kan forbedre
skibsfabrikanternes kunderespons, produktkvalitet, samt fleksibilitet i og kontrol med
fabrikationsprocessen, alt sammen bestemmende elementer for fabrikationens
konkurrenceevne. Stillet over for kreevende begreensninger som milijg, udbud af
arbejdskraft, den relative omkostning ved produktion og materialetilgeengelighed er det
afggrende, at de nye og/eller forbedrede processer til produktion af komponentdele og/eller
-moduler er korrekt tilpasset de malrettede effektivitets- og sikkerhedsforbedringer samt
produktydelse og miljgkrav.

3.5 TP3: Forbedret konstruktion og fabrikation af vejkgretgijer.

Arbejdet vil sigte pa at integrere alle ngdvendige teknologier for at udnytte tveerfaglige og
parallelle fremgangsmader, hvor forskellige aspekter af konstruktionen af kgretgjssystemer
og de tilknyttede omkostningsstrukturer konvergerer. FTU-arbejdet skal stagtte udviklingen af
fremtidige karetgjskoncepter, der realiserer etablerede mal for sikkerhed, miljgpavirkning,
intelligens, palidelighed, vedligeholdelse og komfort. Aktiviteterne skal fokusere pa
integration og fremstilling af prototyper af veerktgjer, metoder, systemer, strukturer og
organisatoriske aspekter med henblik pa markedsfaring af karetgjer i hgj kvalitet til en lav
pris. Fremgangsmaden skal sgge at praesentere produktionsmetodikker og -systemer, som
er indrettet pa forgget produktivitet, fleksibilitet og kvalitet i processerne til udvikling af
karetgjer.

3.6 TP 4: Beeredygtige, modulopbyggede tog

Malet vil veere udvikling og fremstilling af prototyper for nye teknologiske koncepter og
relevante systemer, som kan fgre til den nye generation af rullende jernbanemateriel, som
er bade mere miljgvenligt og omkostnings- og driftseffektivt. Den strategiske
fremgangsmade vil forsgge at forene “top-down”-systemkonstruktionsprincipper i
produktudviklingen med “bottom-up” problemorienterede, tekniske aktiviteter, som sigter pa
at lgse vaesentlige service- og driftsspgrgsmal. Aspekterne af baeredygtighed og modularitet
skal ngdvendigvis overholde principperne om intermodalitet, massetilpasning og fleksibel
kunderespons. Aktiviteterne ventes pa systemniveau at behandle brugerkrav,
systemarkitektonisk konstruktion og levetidsomkostninger pa basis af cost-benefit-analyser;
pa driftsniveau produktcertificeringsprocedurer og driftspraksis; pa det tekniske niveau
integration af vigtige teknologier og systemer for det rullende materiel sdsom fremdrift,
indbyggede mobile automatiseringsfunktioner, strukturer, dynamiske ydelsessystemer og pa
kabineniveau stgj og vibration.

3.7 TP 5: Sikre, effektive og milijgvenlige skibe oqg platforme

Aktiviteten skal stgtte integrationen af kritiske teknologier til levering af optimerede
koncepter for sikrere, mere miljgvenlige og mere effektive fartgjer og platforme. De mal,
som skal opfyldes, er: a) reduktion af tiden, som medgar til transport og handtering af
passagerer, biler og rullende materiel; b) forbedring af sikkerheden og erkendelse af
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miljgpavirkningen ved transport og handtering af farligt gods; c) forbedring af
passagerernes sikkerhed og komfort og bekvemmeligheden ved passagertransport; d)
udvikling af nye teknologiske koncepter for korte sgruter, indenlandsk sejlads og
polarsejlads og validering af den integrerede lgsning, som eventuelt tilvejebringes; e)
forbedring af effektiviteten i produktion pa og ilandfgring fra flydende strukturer til olie- og
gasproduktion; f) forbedring af effektiviteten ved service, redningstjeneste, indsats og
assistance ved katastrofer og andre operationer til stgtte for transportaktiviteter, udnyttelsen
af ressourcer i hav-, kyst- og indlandsomrader samt vedligeholdelse af tilknyttet
infrastruktur; g) forbedring og/eller udbygning af eksisterende midler og systemer til
forleengelse af levetiden, forbedring af den gkonomiske effektivitet og operabilitet, tilpasning
til nye eller udvidede behov og overholdelse af de seneste lovkrav vedrgrende sikkerhed,
miljgbeskyttelse og arbejdsbetingelser for nye bygninger, ombygninger, livstidsforleengelse
osv. for eksisterende skibe og platforme. For at resultaterne hurtigt kan blive omsat til
praktisk anvendelse, vil arbejdet blive koncentreret om hurtige passager-, bil- og
godsfaerger, oceangdende skibe primzert til passager- og stykgodsbefordring, flydende,
oceangaende strukturer til produktionslagring og ilandfering af gas, ubemandede,
selvsteendige og fjernbetjente overvagningsfartagjer, nye koncepter for sejlads pa korte
sgruter og polarsejlads.

3.8 TP 6: Effektiv interoperabilitet og omladning

Arbejdet vil blive koncentreret om at integrere teknologiske fremskridt, som er opnaet
gennem forskning i kritiske teknologier til avancerede koncepter for stykgodsfragt og
skibstyper, der sejler ved kysten samt i snaevre og lavvandede farvande. Der skal tages
forngdent hensyn til integrationen af de stgtteforanstaltninger, som disse skibe kreever, og
til infrastrukturelle aspekter som vedligeholdelse, oplagring, distribution og assistance. Det
strategiske mal er at tilvejebringe demonstrerbare, optimerede koncepter for brugen af
multimodale godsenheder, der forstaerker de intermodale forbindelser med seerlig veegt pa
at lette, forbedre og accelerere fragten mellem land og hav.

STRATEGI OG PRIORITETER FOR DEN PERIODISKE INDKALDELSE |
DECEMBER 2000

Indkaldelsen vil veere Ilukket for forslag til FTU- og demonstrationsprojekter samt
kombinerede projekter, men alle forskningsmalsaetninger vil veere abne for forslag til
tematiske net og samordnede aktioner.

STRATEGI OG PRIORITETER FOR DEN PERIODISKE INDKALDELSE |
JUNI 2001

Alle forskningsmalseetninger vil veere abne for forslag til tematiske net og samordnede
aktioner.

Hvad angar FTU- og demonstrationsprojekter samt kombinerede projekter, vil indkaldelsen
veere aben for alle tekniske omrader under malsaetningerne

3.1 "Kritiske teknologier for vej- og jernbanetransport” og
3.2 "Kritiske marineteknologier"”
og for teknologiplatformene
TP1 "Nye koncepter for landtransportkaretajer; Forbedret systemeffektivitet' og
TP6 "Effektiv interoperabilitet og omladning".

* * %
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Hvor det er hensigtsmeessigt og inden for de FTU-prioriteter, der er omfattet af hver enkelt
indkaldelse, opfordres ansggerne til at anvende de veerktgjer, informations- og
kommunikationsteknologien rummer, lige fra oprettelse af hjemmesider og etablering af
netveerk inden for og blandt virksomheder til digitalt samarbejde, deling af/adgang til
fierndatabaser og brug af GRID-konceptet som en ny infrastruktur til handtering, beregning
og lgsning af komplekse problemer. Blandt typiske omrader kan nsevnes CFD,
modelopstilling og simuleringer, primaerkonstruktionsveerktgijer, sikkerhedsvurderinger og
konstruktionsvidenskab.

Et andet vigtigt perspektiv vil veere integration gennem klynger af projekter, der beskaeftiger
sig med wudvikling af kritisk teknologi og teknologiplatforme. Integration af
forskningsaktiviteter udger et vigtigt skridt imod realisering af det europaeiske
forskningsrum.
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NIGLEAKTION 4: INDEN FOR

LUFTFARTSINDUSTRIEN

NYE PERSPEKTIVER

SOCIO@KONOMISKE MALSAETNINGER OG FORVENTEDE RESULTATER

Luftfarten oplever en bemaerkelsesveerdig veekst og ventes at fastholde og oven i kagbet
forage veekstraterne i lgbet af de kommende artier. Globalt skal der produceres over 16.000
nye kommercielle fly til en veerdi af mere end 1000 mia. EURO inden for de naeste 20 ar for
at opfylde denne efterspgrgsel. Mere end nogensinde far vil det veere afggrende at reagere
pa offentlighedens efterspgrgsel efter gkonomiske fartgjer med optimal sikkerhed og
miljgvenlighed i henseende til stgj og forurenende emissioner. Europas evne til at leve op til
disse udfordringer afhaenger steerkt af det europaeiske teknologiske niveau og industriens
evne til at integrere teknologien i produkterne. Malet med denne nggleaktion er at styrke
den europeeiske luftfartsindustris konkurrenceevne, herunder SMV’er, samtidig med, at man
sikrer en beeredygtig veekst i lufttransporten i henseende til miljg- og sikkerhedsspargsmal.

UDVIKLING AF KRITISKE TEKNOLOGIER

* Flyelektronik
» Tveerfaglige
aspekter

» Design * Aerodynamik Forurenende * ATM-relaterede
* Fabrikation » Strukturer og emissioner luftbarne
« Kvalitetskontrol materiale Ekstern stgj systemer
anvendelse Kabinemiljg » Operationel
*  Fremdrifts- vedligehold
systemer * Begreensning af
e Systemer og ulykker
udstyr * Overlevelse ved

ulykker

- =+ == ==

Reduktion af udv.
omkostn. og
prod.tid

Forbedring af
driftseffektivitet

Forbedring af
miljgvenlighed

Forbedring af
kapacitet og
sikkerhed

TEKNOLOGIINTEGRATION OG —VALIDERING

1. Ydelsesoptimerede fly
2. Behageligt miljg i flykabiner
3. Avancerede vingekonfigurationer

Det overordnede mal med nggleaktionen afspejles af fire prioriteter med tilsvarende
tekniske malsaetninger, som er den veesentligste drivkraft i den europaeiske FTU-aktion:

* reduktion af omkostningerne til

indkeb af fly, idet

malet

er at reducere
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produktionsomkostningerne med 35% og udviklingstiden med 15-30%;

« forbedring af flyenes effektivitet og ydelse, idet malet er at reducere breendstofforbruget
med 20% og opnd en generel forbedring af palideligheden og de direkte
driftsomkostninger;

« reduktion af miljgpdvirkninger i henseende til stoj og klima samt forbedring af
passagermiljo. Malszetningerne er en reduktion af NOx-emissionerne med 80% og CO,-
emissionerne med 20% samt at seenke ekstern stgj og kabinestgj med 10 dB hver;

» forbedring af flyenes operationelle funktionsevne i lufttransportsystemet og sikkerheden
heri, idet malene er at gge luftrummets kapacitet, og seenke omkostningerne til
vedligehold af fly hver med 25%, samt nedsaette ulykkestallet med mindst samme faktor
som veeksten i trafikken.

De kvantificerede malszetninger svarer til en mellemlang tidshorisont pa otte til ti ar og skal
opfattes som vejledende mal for FTU-aktionen, der benytter det aktuelle teknologiske stade
som referencepunkt. | denne sammenhaeng skal der ved fly forstds bade flyet som sadan
samt systemer og komponenter. Opfyldelsen af hver malszetning vil veere resultatet af at
kombinere bidragende teknologier i en multidisciplinger, multisektoriel aktivitet. Forskningen
skal involvere producenter og leverandgrer, herunder SMV’er, forskningsinstitutter og
videnskabelige enheder, operatgrer og myndigheder.

STRATEGI: TO HOVEDLINIER

Strukturen for arbejdsprogrammet er fastlagt med det formal at optimere fordelene ved
tveereuropeeisk FTU gennem anerkendelse af behovet for en integreret strategi. |
arbejdsprogrammet skelnes der mellem to hovedlinier:

e udvikling af kritiske teknologier, som pa mellemlangt og langt sigt vil fare forskningen
i retning af at udvide og forbedre teknologigrundlaget inden for en reaekke kritiske
discipliner, der er udpeget som de omrader, der giver den mest effektive udnyttelse i fire
teknologiske udviklingsretninger svarende til nggleaktionens socio-gkonomiske
malsaetninger.

e integration og validering af teknologier, som pa kortere sigt er beregnet pa at
reducere den risiko, som er knyttet til anvendelsen af innovative resultater. Denne akse
inden for FTU-arbejdet er mest relevant i forhold til den tekniske kompleksitet, som
kendetegner aeronautiske produkter, der er resultatet af en kombination af flere
systemer og teknologier. Inden for "Teknologiplatforme” vil projekterne normalt vil veere
stgrre end et enkelt FTU-projekt; i de fleste tilfeelde vil de omfatte integration i testanleeg,
flyvende testmodeller eller simulatorer.

FORSKNINGSMALS/ETNINGER
I. UDVIKLING AF KRITISKE TEKNOLOGIER

4.1: Reduktion af udviklingsomkostninger og produktionstid for luftfartgjer

Forskningen skal sigte pa at lette indfgrelse og kombination af de nyeste teknologier,
herunder udbredt anvendelse af de veerktgjer, der ligger i informations- og
kommunikationsteknologien, som kan bidrage til veesentlige gevinster i produktionstid og
-omkostninger. Avancerede designmetoder, som anvender informationsteknologi, skal gare
det lettere at udfgre parallelle konstruktionsformer til gavn for design m.h.p. hele produktets
levetid savel som designmiljger distribueret mellem virksomheder. Nye fabrikations- og
montageprocesser vil sammen med anvendelsen af avancerede materialer fare til
omkostningsreduktioner og produktionsfleksibilitet samtidig med overholdelse af de
opstillede sikkerhedskrav. Udvikling og ibrugtagning af systemteknologier til distribueret
produktion pa flere produktionssteder vil danne grundlag for flere industrielle partnerskaber
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og styrket samarbejde pa tveers af forsyningskaeden.
4.1.1: Avancerede designsystemer og -veerktgijer:

FTU-malsaetningerne skal bidrage til at reducere produktionstiden med 15 til 30 % og
udviklingsomkostningerne med 35%, samtidig med, at de sikrer forbedret reaktion pa
markedets og samfundets behov. FTU-aktiviteterne skal omfatte udvikling af parallelle
konstruktionsmiljger, udvikling og validering af tvaerfaglige optimeringsmetoder, avancerede
model- og simulationsveerktgjer, herunder virtual reality, til stgtte for fremstilling af virtuelle
prototyper samt videnbaserede systemer til stgtte for designaktiviteter.

4.1.2: Fabrikation:

Forskningsmalsaetningerne skal bidrage til at nedszette fabrikationsomkostningerne med 30
%, samtidig med at arbejdsforholdene og virksomhedernes organisatoriske kapacitet
forbedres. FTU-aktiviteterne skal omfatte udvikling og validering af intelligente og fleksible
fabrikationsmetodikker til stgtte for avancerede koncepter for montering af flyskrog og
omkostningseffektive processer til fremstilling af de flyskrog, motorer og udstyrsdele, som er
bedst tilpasset til at udnytte egenskaberne ved avancerede materialer.

4.1.3: Produktkvalitetskontrol:

Hovedvaegten i forskningen skal ligge pa udvikling af specifikke metodikker for lgbende
kvalitets-/omkostningskontrolforanstaltninger i design- og fabrikationsfasen. Seerlig
opmeerksomhed skal rettes mod forsyningskeedeaspekterne. FTU-aktiviteterne skal omfatte
udvikling af nye lagerstyrings/konfigurations-kontrolprocedurer til brug pa tveers af
forsyningskeeden; avancerede, procesintegrerede inspektions- og afprgvningsteknikker
samt udvikling af vidensbaseret diagnosticering.

4.2: Forbedring af driftseffektiviteten for luftfartgjer

Malszetningen med forskningsarbejdet er at nedseette flyenes direkte driftsudgifter gennem
en betydelig reduktion i breendstofforbruget, samtidig med, at sikkerhedsaspekterne sikres
og forbedres. Det vil ved at kombinere forskellige teknologiske fremskridt veere muligt (1) at
reducere luftmodstanden og forbedre forholdet mellem opdrift og luftmodstand gennem
forbedrede aerodynamiske konstruktioner, (2) at reducere flyenes drifttomvaegt gennem en
gget anvendelse af avancerede, omkostningseffektive letvaegtskonstruktioner og af
ydelsesoptimerede og sikrere, integrerede flykontroller, -systemer og -udstyr, (3) at forbedre
motorydelsen med mere hgjtydende fremdriftssystemer og fremdriftskontroller.

4.2.1: Aerodynamik:

Forskningsmalszetningerne bestar i at understgtte reduktionen af aerodynamisk
luftmodstand med 20% pa& 10 a&r og forbedre flyenes overordnede aerodynamiske
effektivitet i forbindelse med start, stigning, marchflyvning, indflyvning og landing. FTU-
aktiviteterne skal omfatte udvikling og validering af hgjtydende teknologier, systemer og
statteveerktgjer til reduktion af luftmodstand, teoretiske og eksperimentelle metoder til
forudsigelse og styring af greenselagsforhold, systemer og teknologier, som skaber
mulighed for koncepter, der bygger pa justering af vingeformen, beregningsmetoder og nye
teknologier til aerodynamik med hgj opdriftsevne ved lav hastighed, CFD-veerktgjer og
integrerede designmetoder.

4.2.2: Strukturer og materialeanvendelse:

Forskningsmalsaetningerne er at bidrage til at nedseette veegten med 20% i lgbet af 10 ar
uden ekstra fabrikationsomkostninger og uden reduktion af konstruktionens levetid. FTU-
aktiviteterne skal omfatte udvikling og validering af forbedrede teoretiske veerktgjer til
simulation af strukturers adfserd, nye strukturelle koncepter for forgget brug af avancerede
materialer i primaerkonstruktioner, veerktgjer og teknologier til anvendelse af "intelligente
materialer” og realisering af "intelligente strukturer”, der integrerer
sensorer/strukturkontrol/effektorer.
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4.2.3: Fremdriftssystemer:

FTU-malsaetningerne er at stgtte en forbedring af breendstofgkonomien pa 20% pa 10 ar og
dermed reducere emissionen af drivhusgasser med samme faktor, samt at forgge
motorernes trykkraft/veegt-fornold med 40%. FTU-aktiviteterne skal omfatte nye og
forbedrede koncepter for motorcyklus, numeriske aerotermodynamiske metoder til design af
turbomotorkomponenter, anvendelse af materialer med middel- og
hgjtemperaturegenskaber; teknikker og koncepter til stgtte for design af "intelligente"
motorkontrolsystemer; forbedrede maleteknikker i aggressive miljger; teknologier til
forbedring af de mekaniske transmissionssystemer i rotorfly og motorer, savel som
innovative koncepter som for eksempel sammensat fremdrift.

4.2.4: Systemer og udstyr:

Malseaetningerne er at reducere energiforbruget med 10% og vaegten med 20% pa systemer
ombord med minimum de aktuelle niveauer af sikkerhed, omkostningseffektivitet,
palidelighed og vedligeholdelsesevne, samtidig med opfyldelse af hgjere funktionelle krav.
FTU-aktiviteterne skal omfatte generering af strgam og teknologier til stgtte for et mere
elektrificeret flykoncept, flykontrolsystemer med lavt stramforbrug og andre avancerede
flyvekontrol systemer, forbedrede metoder til opbygning af modeller for og design af
landingsstel og bremsesystemer, teknikker til forggelse af breendstofstyringssystemernes
palidelighed, anvendelse af lysledere i kabinesystemer, passagerservice og elektroniske
systemer i flyene, udvikling af underliggende teknologier og procedurer til implementering af
integrerede modulkoncepter, anvendelse af multimediebaserede ydelser over for
passagererne, anvendelse af avancerede displays og sensorer i cockpitfunktionerne.

4.2.5: Konfigurationsaspekter og tveerfaglige aspekter:

Forskningsmalsaetningerne er at levere analysekapacitet til stgtte for forbedrede og nye
flykonfigurationer. FTU-aktiviteterne skal omfatte metodikker og teknologier til
multidisciplineer analyse af ukonventionelle flykonfigurationer med faste vinger og
rotorvinger, sdsom fly med skrog og vinger ud i ét, kasseformede vinger, fly-
/helikopterkombinationer, tilt-rotorer osv.; multidisciplinager flyskrog/motorintegration,
forbedrede analytiske redskaber til forudsigelse af og teknologier til forhindring af statiske
og dynamiske aeroelastiske feenomener.

4.3: Forbedre luftfartgjers miljgvenlighed

| betragtning af det stigende pres fra samfundet i henseende til de miljgmeessige
konsekvenser af den forventede veekst i lufttrafikken, flyenes starrelse og emissioner er der
behov for forskning for at forbedre teknologierne til reduktion af motoremissioner. Reduktion
af den eksterne stgj er desuden ved at fa stadigt starre betydning i relation til vaeksten i
flytrafik og flystarrelse. Det er desuden ngdvendigt at forbedre det samlede kabinemiljg som
kombination af fysiske aspekter sasom stgj, vibrationer og luftkvalitet samt aspekter med
relation til menneskelige faktorer. Denne forskning skal bidrage til at sikre passagerernes og
borgernes accept af fremtidens luftfartgjer.

4.3.1: Lav-forurenende emissioner:

Forskningsmalszetningerne er udviklingen af forbreendingskoncepter, som medfarer en
vaesentlig reduktion i maskinernes NO,- og partikelemissioner, samt en forggelse af den
eksisterende viden om emissionernes art og konsekvenser til gavn for udviklingen af en ny
emissionsparameter til certificering som anbefalet af ICAO/CAEP. De specifikke mal for
reduktionen af NOy er: i) 80% i LTO-cyklus, og ii) til et emissionsindeks pa 8 gr. pr. kg.
breendstof forbreendt under marchflyvning og stigning. FTU-aktiviteterne vil omfatte
veerktgjer og teknologier til forbreendingskamre med lav NO,-emission, effektive
forbraendingssystemer, maling og opstiling af modeller for udstedningsgassens
sammenseetning og dens fordeling mellem udstgdning og rggfane, etablering og evaluering
af en samlet oversigt over den tredimensionale fordeling af emissioner, udvikling af den
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tekniske baggrund til stgtte for udviklingen af nye emissionsparametre, der deekker alle
flyoperationer.

4.3.2: Udvendig stgj:

FTU-malsaetningerne er at nedseette det subjektive udvendige stgjniveau med 10 dB i Igbet
af 10 ar gennem nye designteknologier og gennem avancerede, aktive kontrolteknologier.
FTU-aktiviteterne skal omhandle beregningsmetoder og veerktgjer til reduktion af stgj ved
kilden, teknologier til aktiv stgj- og vibrationsbekaempelse, opstiling af modeller for
afstandsstgjudstraling, udarbejdelse af den tekniske baggrund til stette for forbedrede
stgjcertificeringsparametre og procedurer samt modeller over gennembrydning af lydmuren.

4.3.3: Kabinemiljg:

Malsaetningerne er at forbedre miljgforholdene i kabine og cockpit og @ge besaetningens og
passagerernes komfort. Malene pa mellemlangt sigt vedrgrende stgjniveauer er en
reduktion pa 5-10 dB for turbofan-fly og 10-15 dB for turbopropel- og rotorvingefly. FTU-
aktiviteterne skal rette sig imod avancerede metoder til forudsigelse og reduktion af stgj og
vibrationer i kabinen, udvikling og validering af subjektive stgj- og vibrationskriterier for
kabinemiljger, koncepter for forbedrede globale kabinemiljger, teknologier til
omkostningseffektiv klimastyring, herunder styring af luftfugtigheden og luftkvaliteten, samt
anvendelse af multimediebaserede tjenesteydelser over for passagererne, hvor mennesket
er i centrum.,

4.4: Forbedring af luftfartgjers operative funktionsevne samt si kkerhed

Nye teknologier, herunder satellitbaseret navigation og kommunikation og nye
luftfartstyringssystemer, har potentiale til i veesentlig grad at sendre forvaltningen af
luftrummet. For at udnytte dette potentiale skal der udvikles og valideres teknologier til brug
ombord, som udstyrer flyene til de fremtidige operationelle krav. Med den forventede vaekst
i lufttrafikken og den ventede brug af stegrre fly med et stgrre antal passagerer, skal de
aktuelle ulykkesrater forbedres, sdledes at flysikkerheden fortsat overholder de hgjeste
standarder. Der er derfor behov for FTU-arbejde, seerlig med henblik pad at opna sterre
forstaelse af arsagerne til ulykker og aspekterne vedrgrende greensefladerne mellem
menneske og maskine. Desuden skal man i udformningen af fly inddrage den bedste viden
for at forbedre overlevelsesmuligheden i tilfselde af ulykker.

4.4.1: Luftbarne systemer med relation til flyveledelse (ATM):

FTU-malsaetningerne er at forgge luftrummets og lufthavnenes kapacitet gennem en mere
autonom flyrutedrift, som er i overensstemmelse med det fremtidige europaeiske ATM-
koncept. FTU-aktiviteterne skal omfatte avancerede indbyggede flykontrolfunktioner til
optimering af pilotens rolle og arbejdsbyrde, integration af avancerede, indbyggede
teknologier til stagtte for flynavigation ved indflyvning, landing og kersel pa jorden samt
anvendelse af indbyggede kommunikations- og overvagningsteknologier.

4.4.2: Operationel vedligehold:

Malsaetningen er at reducere vedligeholdelsesomkostningerne med 25% pa mellemlangt
sigt og med 40% pa 10 ar, samtidig med at vedligeholdelsesoperationernes palidelighed
forbedres. FTU-aktiviteterne skal rette sig mod generelle vedligeholdelsesomkostninger
med forbedrede vedligeholdelsessystemer, udvikling af intelligente
vedligeholdelsessystemer med mulighed for selvinspektion og -reparation, forbedret ikke-
destruktiv afprgvning og analyse samt metodikker til bevarelse af aeldre flys integritet.

4.4.3: Forebyggelse af ulykker:

Formalet er at reducere ulykkesraten med samme faktor som stigningen i lufttrafikken. FTU-
aktiviteterne skal veaere fokuseret pa udvikling af forbedrede flyvesikkerhedsmal, gget
forstadelse af interaktionen mellem menneske og maskine og besaetningens arbejde i
cockpittet, systemdesign og teknologier til reduktion af piloternes arbejdsbyrde og
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forbedring af deres situationsopfattelse, anvendelse og validering af luftbarne teknologier til
forhindring af flykollisioner i luften og pa jorden, metodikker og teknologier til afhjeelpning og
minimering af pavirkning fra hvirvelstramme efter flyet, forudsigelse, detektion og
overvagning af isdannelse, teknologier til beskyttelse mod konsekvenserne af lynnedslag
og enkelttilfeelde af bestraling.

4.4.4: Overlevelse ved ulykker:

Malsaetningen er effektivt at reducere antallet af draebte eller kveestede passagerer i tilfeelde
af ulykker med overlevelsesmulighed. FTU-aktiviteterne skal omfatte udvikling af
prognoseveaerktgjer samt designteknikker og strukturelle koncepter til forbedring af flyskrogs
opfarsel i tilfaelde af styrt; metodikker til forudsigelse og begreensning af brande ombord pa

fly.

II. TEKNOLOGIPLATFORME

Nggleaktionen har udpeget en reekke Teknologiplatforme (TP’er) for integration og
validering af teknologi. Hver TP vil samle et udvalg af avancerede teknologier i et projekt,
der repraesenterer en prioriteret mulighed for at udvikle fremtidens fly. Projekter under
Teknologiplatformene TP5, TP7 og TP8 igangseettes i denne indkaldelse.

4.5 TP 1: Prisbillige, lette primaere konstruktioner

Denne TP er omfattet af indkaldelsen i marts 1999 og er kun aben for forslag om tematiske
net og samordnede aktioner, ikke FTU-forslag.

Denne TP er svaret pa udfordringen for konstruktionsdesignere, seerlig ved udformning af
vinger og fuselage i kommercielle fly, om at vaelge en omkostningseffektiv kombination af
materialer og konstruktionskoncepter, som kan optimere veegten, samtidig med, at de
reducerer udviklings-, produktions- og driftsomkostningerne. Denne platform vil sikre
udvikling, integration og validering af designkoncepter i primaerkonstruktioner i fuld
stgrrelse. De primaere teknologier, som skal udvikles, er knyttet til: nye materialer,
multidisciplineere optimeringsmetoder, fabrikations/montageprocesser, simulations- og
numeriske prognoseveerktgjer, strukturelle prgveteknologier, strukturelle reparations- og
overvagningsteknikker.

4.6 TP 2: Driftseffektive og miljgvenlige flymotorer

Denne TP er omfattet af indkaldelsen i marts 1999 og er kun aben for forslag om tematiske
net og samordnede aktioner, ikke FTU-forslag.

Denne TP repraesenterer det europaeiske svar pa den dobbelte udfordring om at forbedre
konkurrenceevnen i den europeeiske flymotorindustri og samtidig aktivt bidrage til at
begreense de menneskeskabte klimatiske sendringer med relation til flytrafikken. Derfor vil
FTU-aktiviteten veere baseret pa en strategi, der gar i to retninger. Den fgrste vil seette
fokus pa at bevise den tekniske gennemfgrlighed ved anvendelsen af de bedste
eksisterende komponentteknologier i en motor med en konventionel funktionscyklus. Den
anden vil veere rettet mod veesentlige reduktioner i emissionen af NOx og CO, gennem
validering i fuld skala af en avanceret motorfunktionscyklus, der anvender en mellemkglet,
rekuperationsmaskinkerne. Begge strategier vil veere baseret pa integration og validering af
de kritiske teknologier, som er wudledt af forskningsprojekter under tidligere
rammeprogrammer og nyligt foresldede FP5-teknologiaktiviteter samt nationale og egne
industriprogrammer. FTU-arbejdet skal seette fokus pa udvikling og integration af
teknologier pa felgende omrader: aerotermodynamik i de turbomaskinelle komponenter,
herunder avancerede CFD-veerktgjer, forbraending, herunder kemisk kinetik, maleteknikker
og kalekoncepter, hgjtemperaturresistente materialer og materialer med lav veegt/stor styrke
samt systemkonstruktion, herunder fabrikationsteknikker. Integrationen af teknologier vil
bidrage til en samlet reduktion af braeendstofforbruget, emissionen af forurenende stoffer,
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vedligeholdelsesomkostninger og de primeere driftsomkostninger (“first costs of ownership”),
herunder forsinkelser og aflysninger som falge af mangler i flymotoren. P& grund af arten af
de teknologier, som er involveret, kan de to strategier i projektet kreeve forskellige
motorprgvemodeller.

4.7 TP 3: Nye rotorfly udformninger

Denne TP er p.t. lukket.

Denne TP er svaret pa behovet for at overvinde begreensningerne ved de eksisterende
rotorvingefly gennem anvendelse af tilt-rotorkonceptet, sa resultatet er en mulighed for at
opna omkostningseffektive fly med hgj hastighed, lodret start og landing i europeeisk
kommerciel luftfart. Det overordnede mal er at kunne levere en svaeveydelse svarende til en
helikopters, en marchhastighed svarende til moderne turbopropelflys og lavere
driftsomkostninger end ved moderne helikoptere, men med forgget passagerkomfort.
Forskningsaktiviteterne vil veere baseret pa udvikling, integration af teknologier og validering
heraf pa komponentniveau pa en jordprgvemodel i fuld skala. En gennemfarlighedspregve af
denne stgrrelse pa jorden vil repraesentere et vaesentligt skridt forud for den faktiske
flyvedemonstration, der ligger uden for rammerne af denne TP. Det feerdige resultat i fuld
starrelse skal svare til et fly med maksimal startveegt i stgrrelsesordenen 10 tons, maksimal
operationsradius over 750 sgmil (1390 km) og en maksimal hastighedsaekvivalent over 300
knob (556 km/t). TP'en vil omfatte to alternative metoder, en med en tilt-rotormekanisme og
en anden med drejeligt vingesegment og rotor. Begge metoder vil veere fokuseret pa
integration og validering af vaesentlige teknologier inden for fglgende omrader:
hovedrotorsystem inklusive nav, blade, kraftoverfgrsel og drejemekanismer,
flykontrolsystemer herunder tilt-kontrol, gondol- og eventuelt vingestruktur, aeroelastisk
stabilitet og vinge-gondolintegration.

4.8 TP4: Mere autonome fly i det fremtidige lufttrafikafviklingssystem

Denne TP er omfattet af indkaldelsen i marts 1999 og er kun aben for forslag om tematiske
net og samordnede aktioner, ikke FTU-forslag.

Denne aktivitet, som er koncentreret om den luftbarne del af systemet, er det europaeiske
svar pa behovet for at omsaette forskningsresultater til operative flyveledelsesprocedurer
(ATM-procedurer). Aktiviteten vil udveelge Iluftbarne kommunikations-, navigations- og
overvagnings- (Communication Navigation and Surveillance, CNS)-teknologier og integrere
dem i en flyelektronikplatform til validering i et ATM-scenario defineret i overensstemmelse
med det europeeiske initiativ. Selv om FTU-aktiviteterne primeert fokuserer pa det luftbarne
segment, skal de inddrage det jordbaserede segment og medtage dette segments
pakreevede nye funktioner i definitonen af ATM-scenariet. Seaerlig skal de sikre
interoperabilitet med integrations- og valideringsplatformen for det jordbaserede ATM-
system, udviklet under nggleaktion 2. Ud over prgveflyvninger vil valideringsaktiviteterne i
maksimalt omfang udnytte eksisterende faciliteter sdsom fly- og flyledelsessimulatorer og
ATC-centre, udstyret med pree-operationelle eller modificerede platforme, udviklet inden for
rammerne af Eurocontrol eller gennem andre EU-finansierede projekter. Valideringen vil
blive fastlagt ud fra i) gennemfarligheden af en gkonomisk implementering af de ATM-
relaterede luftbarne systemer i eksisterende transportfly; ii) greensefladeaspekter mellem
menneske og maskine; samt (i) certificeringsspgrgsmal.

4.9 TP 5: Ydelsesoptimerede fly

Formalet med denne TP er at reducere den del af energiforbruger, der ikke anvendes til
fremdrift, som reaktion pa behovet for mere effektiv handtering af det stigende antal og
kompleksiteten af energiforbrugende systemer om bord pa fly. Indsatsen for optimering af
energiforbruget hos de forskellige systemer ombord pa et fly har haft tendens til at fokusere
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mere pa komponentniveauet end pa det overordnede flysystemniveau. | den seneste
udvikling har tendensen desuden veeret at erstatte hydrauliske, pneumatiske og mekaniske
drivsystemer med elektriske.

Denne TP omfatter integration i en flysystemarkitektur af alternative energigenererings- og
udnyttelsesteknologier samt validering af arkitekturen og systemerne, der skal fordele
effekt. Projektet sigter pa at demonstrere gennemfgrligheden af en 25% reduktion i
spidsbelastningsforbruget af energi til andre formal end fremdrift, samtidig med, at veegten
og omfanget af operationel vedligeholdelse reduceres. Integrationen af systemarkitekturen
vil som et centralt element involvere en felles platform for systemsimulation efter
"hardware-in-the-loop"-konceptet. Det endelige gennemfarlighedsbevis vil blive vist ved
repreesentative testopstillinger og udvalgte pragveflyvninger. De systemer, der overvejes, er:
generering af elektrisk og hydraulisk kraft, omdannelse og distribution, kraftforsyning,
fremdrift, kabinemiljg, flyvekontrol, landingsstel, isbeskyttelse og administration af
breendstofforbrug. Projektet vil omfatte de mest avancerede teknologier fra igangveerende
eller afsluttede forskningsprojekter, der har modtaget finansiering under EU's
rammeprogrammer eller nationale eller branchebaserede FTU-programmer.

Aktiviteten vil omfatte tre hovedfaser: (a) Identificering af kandidatsystemer og definition af
valideringsstrategi; (b) Arkitekturoptimering baseret pa kombineret anvendelse af digitale
simuleringer og gradvis integration af individuelle systemer i prgvebsenksforsgg, minimering
af behovet for omfattende "iron-bird"-forsgg; (c) Endelig validering, herunder repraesentative
testopstillinger og, om ngdvendigt, afpregvning af udvalgte systemer ombord pa et fly.

4.10 TP 6: Fly med lavt eksternt stgjniveau

Denne TP, som er omfattet af indkaldelsen fra december 1999, er kun dben for forslag til
tematiske net og samordnede aktioner, men ikke forslag til FTU.

Denne TP vil blive et vigtigt skridt med henblik pa at fierne en af de starste forhindringer for
den fremtidige udbygning af Iufttransporten, nemlig offentlighedens reaktion pa eksterne
stgj fra fly. | lgbet af de seneste to artier har man inden for forskningen i stgjreduktion
hovedsageligt koncentreret sig om motoren som den dominerende stgjkilde, hvilket har fart
til veesentlige reduktioner af stgjniveauet. Men det vil kun veere muligt at gare yderligere
fremskridt ved at kombinere flere forskellige elementer: motorkildestgj, nacelleteknologi, stgj
genereret af flyskroget og installationseffekter samt flyveprocedurer, der begraenser
stgjniveauet. Aktiviteten under denne TP er rettet mod at integrere udviklingen pa disse
forskellige omrader med forskningen inden for rammeprogrammet samt de nationale og
sektorvise FTU-programmer. Malsaetningen med denne platform er at demonstrere
gennemfgrligheden af en reduktion af det opfattede stgjniveau pa mindst 5dB gennem
anvendelse af stgjsvage flyskrog og fremdrivningsteknologi, samt mindst 3 dB i form af
stgjsvage flyveprocedurer ved hjeelp af jord- og laboratorieforsgg samt forsggsflyvninger i
fuld starrelse.

4.11 TP 7: Behageligt miljg i flykabiner

Denne TP er reaktionen pa en erkendelse af, at stgj og vibrationer samt luftkvalitet og —
temperatur er grundleeggende faktorer, som bidrager til passagerernes opfattelse af
kabinekomfort, seerlig pa mellemlange og lange flyvninger. Disse faktorer har desuden stor
betydning for passagerernes og mandskabets sundhedstilstand. Vigtigheden af disse
spgrgsmal vil blive understreget ved indfarelse af store kommercielle fly med kraftigere
motorer, laengere flyvetider og multimedieserviceydelser over for passagererne. Der har i de
senere ar med skiftende held veeret anvendt en lang raekke teknikker til veesentlig
nedseettelse af stgj og vibrationer gennem at fokusere pa transmissionen fra kilden til
passagererne. Ligeledes har man pa det seneste forsggt sig med teknikker til forbedring af
luftkvaliteten og temperaturforholdene, idet man primzert har fokuseret pa betjening af
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udstyret og brug af dette udstyr i lukkede omgivelser. Derudover er der gennemfart
undersggelser for at fastleegge optimale multimediemiljger til flykabiner.

Aktiviteterne under denne TP er rettet mod at bevise gennemfgarligheden af at opna malene
for komfortniveauet inde i passager- og beseatningskabinen ved integration af
akustiske/vibrationsmaessige  lgsninger,  luftfordelingslgsninger og  brugervenlige
multimedietjenester med minimal negativ indflydelse pa pris og veegt i en tvaerfaglig metode.
Projektet vil omfatte teknologier udviklet gennem forskning inden for rammerne af EU's
rammeprogram samt nationalt finansierede og branchefinansierede programmer. Det vil
navnlig omfatte faglgende: (i) multidisciplineer strukturoptimering med kriterier for
transmissionstab, aktiv og passiv vibrationsbehandling af strukturer, aktive og passive
bredbandsbaserede stgjreduktionsteknikker til motorer og aerodynamiske kilder,
avancerede deempningsbehandlinger af fuselagebeklaedningen, herunder aktive
bekleedninger, intelligente skumstoffer og absorberende akustiske letvaegtsmaterialer,
avanceret design af trimpanel med hensyntagen til vibrationsmaessige/akustiske,
miljgmaessige og materialemaessige krav, stgjreduktionsteknikker til air condition-systemer
samt stgjsvage multimediesystemer, der gger komforten. (i) nye air condition-funktioner,
der nedbringer maengden af luftforurenende stoffer sasom stgv, bakterier/vira, CO,, CO,
ozon og gger den termo-/hygrometriske komfort, herunder temperaturen, luftfugtigheden,
lufthastigheden og kabinetrykket. Projektet vil demonstrere en reduktion i bade det samlede
lydtryk og den taleforstyrrende stgj pad 5 dB samt forbedringer af luftkvaliteten pa 20% i
forhold til geeldende komfortkrav i kommercielle turbofan-flykabiner ved hjeelp af
forsggsflyvninger i fuld stgrrelse, suppleret med jord- og laboratorieforsgg. Projektet vil
anvende et nyt komfortindeks, hvor der tages hensyn til stgj og luftkvalitet.

Projektet vil omfatte fglgende tre hovedfaser. (a) Identifikation og udveelgelse af
anvendelige teknologier til validering i stor mdlestok; (b) Integration af teknologier i
konstruktionen af et fly, herunder optimering og validering i laboratorium, tests i mock-up’er
eller fly pa jorden; (c) Validering af designmetodologier i fuld skala, herunder testflyvninger
udfert pa en turbofan-pravebaenk.

4.12 TP 8: Avancerede vingekonfigurationer

Vore dages kommercielle transportfly har vingekonfigurationer, der fuldt ud er tilpasset de
traditionelle teknologier, som er blevet udviklet i de seneste artier. Siden da har flere
teknologiske fremskridt ndet et modningstrin inden for aerodynamik, strukturer, flykontrol,
tveerfaglige analyser osv., som vil give konstruktgrerne mulighed for at integrere disse
teknologier i nye vingekonfigurationer, der kan medfgre en betydelig foragelse af flyenes
driftseffektivitet.

Aktiviteterne under denne TP er fokuseret pa tveerfaglig integraton og validering af lovende
teknologier sdsom (i) koncepter, der bygger pa justering af vingeformen gennem styreflader
med flere funktioner, (ii) buede vingespidser og andre nye vingespidsanordninger og (iii)
aktive og passive indretninger til styring af pavirkningen fra hvirvelstramme efter flyet. Disse
teknologier kan hver for sig forage vingernes ydeevne betragteligt. Og da de haenger ngje
sammen, vil fordelene ved at anvende dem blive optimeret gennem integration. Denne
platform vil pavise en veesentlig forbedring af ydeevnen ved start og stigning (7% stigning i
forholdet mellem opdrift og luftmodstand), reduktion af luftmodstanden gennem optimeret
fordeling af opdriftsevnen under hele flyvningen samt stabilisering i forhold til belastning fra
vindsted og mangvrer (nedbringelse af breendstofforbruget pa 5%), mindre aerodynamisk
stgj under landing og start (reduktion pad 2 EPNdB) og nedbringelse af omfanget af
hvirvelstramme efter flyet, hvorved lufthavnenes startbanekapacitet udnyttes bedre.
Projektet vil omfatte koncepter og teknologier udviklet gennem forskning, der er udfart
under programmer pa feellesskabsplan, nationalt plan og i industrien inden for aerodynamik,
stabilitet og kontrol, aeroelasticitet, komposit- og metalstrukturer, metoder til maling under
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proveflyvninger osv. Der vil under prgveflyvning i fuld skala blive gennemfgrt validering af
hvert af platformens teknologiske elementer pa et egnet testfly og, i det omfang teknikken
kraever det, pa det samme fly under en almindelig flyvetest.

Projektet vil blive struktureret i tre faser: (a) Konfigurationsdefinition og -integration, hvor
konfigurationerne vil blive integreret under hensyntagen til aspekter vedrgrende den
overordnede arkitektur, miljg- sikkerheds- og certificeringsspgrgsmal; (b) Validering med
jordforsag, hvor systemer og enheder vil blive valideret pa komponent- eller systemniveau i
henholdsvis vindtunneller eller jordforsggsfaciliteter; (c) Validering ved flyvetest i fuld skala.

4.13 TP 9: Integrerede og modulopbyggede flyelektroniksystemer

Denne TP, som er omfattet af indkaldelsen fra december 1999, er kun dben for forslag til
tematiske net og samordnede aktioner, men ikke forslag til FTU.

Denne TP vil repreesentere svaret fra europeeiske flykonstruktgrer og leverandgrer af
flyelektronik pa behovet for at opna omkostningseffektive og hgjtydende, samlede
flyarkitekturer gennem g@get modularitet og integration af flykomponenter. De store
fremskridt, man har oplevet inden for elektronikteknologierne har udvidet bredden af deres
anvendelse i flyindustrien og antallet af flyelektroniksystemer ombord pa flyene. Men
udviklingen af de forskellige elektroniske systemer, der har fokuseret pa opfyldelsen af
systemernes individuelle funktioner, er i hovedsagen foregaet individuelt, hvor man kun har
fokuseret pa gennemfarelsen af disses specifikke funktioner, hvorved man haemmer
modularitet og integration. Gennem TP'en vil man validere gennemfgrligheden af et
integreret og modulopbygget flyelektroniksystem, der kan udfgre alle de funktioner, som
kraeves i flydriften, pa tilfredsstillende vis vurderet ud fra kriterier om bade palidelighed og
omkostningseffektivitet. Malsaetningerne er at reducere flyelektroniksystemernes samlede
veegt, volumen og energiforbrug med 30%, samtidig med at deres udviklingstid og
driftsomkostninger ("cost of ownership") reduceres. Projektet vil desuden repraesentere et
afggrende bidrag til udviklingen af internationale flyelektronikstandarder, seerlig i henseende
til pakning og integration af  flyelektronik, hgjhastigheds  databusser,
softwaregenanvendelse og -fleksibilitet samt veerktgijer til at male overholdelsen af kreevede
funktioner. Projektet vil omfatte procedurer, hardware- og softwareteknologier udviklet
under EU's rammeprogrammer - navnlig NEVADA-projektet - samt bade nationale og
internationale FTU-programmer.

STRATEGI OG PRIORITETER FOR DEN PERIODISKE INDKALDELSE AF
FORSLAG | DECEMBER 2000

Alle forskningsmalsaetninger vil veere abne for forslag til tematiske net og samordnede
aktioner.

For FTU- og demonstrationsprojekter samt kombinerede projekter:
. Udvikling af kritiske teknologier:

Indkaldelsen vil veere aben for alle tekniske omrader under 4.1 Reduktion af
udviklingsomkostninger og produktionstid for luftfartejer, 4.2 Forbedring af
driftseffektiviteten for luftfartajer, 4.3 Forbedre luftfartajers miljovenlighed og 4.4
Forbedring af luftfartajers operative funktionsevne samt sikkerhed.

| lyset af resultaterne af de foregaende indkaldelser lsegges der dog i indkaldelsen
fra december 2000 iseer veegt pa 4.1.1 (Avancerede designsystemer og -vaerktaijer)
og tveerfaglig analyse af utraditionelle konfigurationer og aeroelastiske faenomener
under 4.2.5 (Konfigurationsaspekter og tveerfaglige aspekter), og ansggerne
opfordres til at fremsaette forslag vedrgrende disse tekniske emner.
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Ogsa forslag om emner, der har interesse for SMV i relation til alle de tekniske
omrader, hilses velkommen.

1. Teknologiplatforme:

Indkaldelsen vil veere aben for teknologiplatformene: TP5 Ydelsesoptimerede fly,
TP7 Behageligt miljo i flykabiner og TP8 Avancerede vingekonfigurationer.

STRATEGI OG PRIORITETER FOR DEN PERIODISKE INDKALDELSE AF
FORSLAG I JUNI 2001

Indkaldelsen vil veere lukket for forslag om FTU- og demonstrationsprojekter samt
kombinerede projekter. Alle forskningsmalsaetninger vil imidlertid veere abne for forslag om
tematiske net og samordnede aktioner.

* * %

Hvor det er hensigtsmaessigt og inden for de prioriteter, der er omfattet af hver enkelt
indkaldelse, opfordres ansggerne til i udstrakt grad at anvende de veerktgjer, informations-
og kommunikationsteknologien rummer, lige fra oprettelse af hjemmesider og etablering af
netveerk inden for og blandt virksomheder til digitalt samarbejde, deling af/adgang til
fierndatabaser og brug af GRID-konceptet som en ny infrastruktur til handtering, beregning
og lgsning af komplekse problemer. Blandt typiske omrader kan neevnes CFD,
aerodynamik, afprgvning i vindtunneler, afprgvning under flyvning, modelopstiling og
simuleringer, sikkerhedsvurderinger og konstruktionsvidenskab.
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C. GENERISKE AKTIVITETER

GENERISK  AKTIVITET 1A MATERIALER OG TILHZRENDE
TEKNOLOGIER FOR PRODUKTION OG FORARBEJDNING

BEGRUNDELSE OG SOCIO@KONOMISKE MALSAETNINGER

FTU-arbejdet inden for denne generiske aktion vil hovedsageligt have mellemlangt til langt
sigt. Et af nggleaspekterne ved mellemlang- og langsigtet generisk forskning er, at den ofte
ikke knytter sig til en specifik anvendelse, men til anvendelser beregnet for mere end et
produkt eller en sektor. Materialeegenskaber og ydelse er desuden, bl.a. hvad angar
naturmaterialer, teet knyttet til produktion og forarbejdning af materialerne. Forskning i nye
og forbedrede materialer vil derfor blive udfert parallelt og teet integreret med FTU-arbejdet
vedrgrende materialeforarbejdnings-teknologier. De primaere specifikke malsaetninger er at:

Stegtte anvendelser af avancerede materialer, som kreeves for at forbedre
livskvaliteten. Dette omfatter karakterisering, modelopbygning og prgvning af funktionelle
eller strukturelle applikationer.

Udvikle baeredygtige teknologier til produktion og forarbejdning af materialer , som kan
sikre materialernes kvalitet, palidelighed, beeredygtighed og omkostningseffektivitet m.h.p.
at muliggegre optimal integration i nye produkter, seerlig i forhold til de kortere
produktionstider.

Forbedre sikkerhed og pdlidelighed . Materialeegenskaber og nedbrydningsmekanismer
har en betydelig indvirkning pa samfundet, f.eks. pa bygningers konstruktionsmaessige
integritet (der f.eks. udseettes for eldning eller jordskeelv) eller pa transportmidler, samt
industrielle processers og produkters effektivitet og palidelighed.

Fremme effektiv anvendelse og genbrug af materialer. Safremt man saetter fokus pa en
“fuld levetidsstrategi”, vil dette medfgre en voksende strem af “sekundeere” ramaterialer i
hgj kvalitet. Dette vil udggre et vaesentligt bidrag til et beeredygtigt samfund.

FORSKNINGSMALS/ETNINGER

Det er veesentligt at nsevne en reekke specifikke malssetninger i relation il
materialeforskningen.

(1) Den forste af disse vedrgrer forskning i nanoskala (1-100 nm) og overfladeteknologier.
Seerlig har forskningen i nanoteknologi og brugen af nanopartikler til forbedring af
materialer og -egenskaber store potentielle anvendelsesmuligheder. Nano-
strukturerede materialer kan f.eks. skabe mulighed for yderligere miniaturisering af
elektroniske systemer.

(2) Den anden vedrgrer den hastige veekst pa markedet for funktionelle materialer, som
afspejler deres stigende betydning for industrien og samfundet, seerlig biomaterialer
eller opto-elektroniske materialer. FTU-aktiviteter inden for omradet funktionelle
materialer involverer et bredt spektrum af materialevidenskabelige omrader (legeringer,
keramiske materialer, polymerer, overflade- eller greensefladeteknik).

(3) Materialeudvikling er i hgj grad baseret pa kemi og i seerdeleshed pa fin- og
specialkemikalier. Der findes her klare muligheder for materiale- og procesforbedringer
hvad angar effektivitet, selektivitet, fleksibilitet og baeredygtighed, samt udvikling af nye
synteseveje og deres specifikke forarbejdningsteknologier. Opmaerksomheden skal
specielt rettes mod processer, der giver mulighed for forgget anvendelse af fornybare
ramaterialer.

(4) | forbindelse med udvikling af nye strukturelle materialer er en grundleeggende
forstaelse af nedbrydningsmekanismerne ligeledes en forudsaetning. Disse materialer
er af afggrende betydning for stgrre industriers fremtid, seerlig inden for byggeri og
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transport. De primeere malsaetninger skal her vaere at udvide deres egenskaber og
ydelse i hele livscyklussen, f.eks. i form af lavere veegt, starre styrke, hgjere
temperatur-, brand- og korrosionsbestandighed, og samtidig sikre deres miljgvenlighed
og genanvendelsesmuligheder. Forskning i baeredygtig anvendelse af materialer skal
sigte mod en integreret strategi, hvor brugen af genanvendelige materialer optimeres.

Dette indebeerer fglgende fire forskningsprioriteter:
5.1: Banebrydende generiske materialeteknologier

FTU-projekterne skal pavise den eller de omfattende konsekvenser pa europeaeisk plan,
farende til multisektorale anvendelsesmuligheder for produkter og processer med forbedret
ydelse for forbrugeren eller brugeren. Dette geelder i seerlig grad molekylaerkonstruktion og
nanoteknologi, herunder forarbejdning af partikler, lag og strukturer. Der vil blive lagt seerlig
veegt pa nye tveerfaglige fremgangsmader, hvor der fokuseres pa udvikling af nano-
strukturerede materialer til anvendelse i sundhedssektoren og den biologiske sektor, i
databehandling, -lagring og —kommunikation samt i den kemiske og den industrielle sektor.
Der er desuden behov for forskning inden for overflade- og greensefladeteknik med det
formal at udstraekke greenserne for eksisterende teknikker, som forventes at fare til nye,
miljgvenlige produktionsteknologier for nye kompositter, forede, coatede og/eller
overfladebehandlede materialer gennem tveerfaglige metoder, herunder anvendelse af edb-
stgttede metoder.

5.2: Avancerede funktionelle materialer

FTU-aktiviteterne vil fokusere bade pa udviklingen og forarbejdningen af forbedrede og nye
funktionelle materialer, f.eks. magnetiske, elektroniske eller elektrokemiske materialer og
apparater, superledende materialer, materialer til displays, sensorer og aktuatorer.
Forskningen skal desuden szette fokus pa materialer og apparater til optiske anvendelser
og optoelektronik. FTU inden for biomaterialer vil omfatte alle organiske og inorganiske
materialer, der kan have interesse som grundmateriale til implantering og i forbindelse med
medicinsk udstyr. Seerlig opmaerksomhed vil veere rettet mod disse materialers pavirkning i
hele livscyklussen samt en forstaelse af deres adfaerd, herunder deres biokompatibilitet og
forenelighed med den menneskelige krop.

5.3: Baeredyatig kemi

FTU-aktiviteterne pa dette omrade er koncentreret om generiske kemiske spgrgsmal,
avancerede polymerer og fin- eller specialkemikalier samt faststofkemi. Det overordnede
mal er at opnd en beaeredygtig kemi baseret pa rene bearbejdningsruter og effektiv
udnyttelse af ressourcer, herunder anvendelse af fornybare ramaterialer for eksempel til
produktion af organiske kemikalier. Der er desuden behov for forskning inden for materialer
med hgjere veerditilveekst og sikre materialer (f.eks. “intelligente”, multifunktions-,
emballagematerialer). FTU-opgaverne skal omfatte funktionelle materialer til kemisk
videnskab, herunder Kkatalysatorer og materialer til separationsteknologier samt
formelkonstruktion og nye synteseveje, supramolekyleer kemi og kemi til nye materialer,
herunder kolloidale systemer og nanostrukturmaterialer.

5.4: Forbedring af materialeegenskaber og holdbarhed for materialer

Malsaetningerne er: at udvide ydelsesegenskaberne (f.eks. styrke, temperatur, hardhed) og
samtidig sikre miljgvenlige materialer og produktionsprocesser og for at gge sikkerheden og
palideligheden gennem en forstaelse af nedbrydnings- og fejlmekanismerne (f.eks. slid,
korrosion). FTU-aktiviteterne skal gennem nyskabende metoder fokusere pa at udvide
graenserne for avancerede materialer (sdsom metaller, legeringer, keramiske produkter og
polymere stoffer), avancerede bygningsmaterialer, metal-matrixkompositter, keramiske eller
polymerbaserede matrixkompositter. Opmeerksomheden skal ligeledes rettes mod
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forarbejdningen og genanvendeligheden af disse nye materialer10 i betragtning af
ovenngaevnte formal.

GENERISK AKTIVITET 1B: NYE OG FORBEDREDE MATERIALER OG
PRODUKTIONSTEKNOLOGIER INDEN FOR STALOMRADET

BEGRUNDELSE, SOCIO@KONOMISKE OG FORSKNINGSM/ESSIGE
MALSAETNINGER

Pa baggrund af EKSF-traktatens udlgb i &r 2002 og konklusionerne fra Det Europaeiske
Rads mgde i Amsterdam (juni 1997) er det tvingende ngdvendigt at accelerere
“indfasningen” af kul- og stalforskningen i rammeprogrammet. Malsaetningen er at nedsaette
omkostninger, forgge brugertilfredsheden og @ge veerditilvaeksten til gavn for bade jern- og
stalindustrien og leverandgrerne, slutbrugerne og andre forskningspartnere.

5.5: Jern- oq stalproduktion:

Der sigtes pa nyskabende, veerdiforagende, omkostningskosteffektive, fleksible og
miljgvenlige produktionsruter og tidstro onlineanalyse og —maling med henblik pa forbedret
processtyring og forarbejdning i lukket slgjfe. Forskning i fremstilling af koks til metallurgiske
reaktorer og foraedling af biprodukter fra jern- og stalproduktion er ligeledes omfattet.

5.6: Stgbning, valsning og efterbehandling af stal

Der sigtes pa kompakte, fleksible, rene, energi- og omkostningseffektive og integrerede
produktionslinier, frem mod mere kundeorienterede produkter med hgjere kvalitet. On-line,
real-tids analyse og maling til forbedret proceskontrol, integreret informationsstyring og
forarbejdning i lukkede kredslgb er ligeledes omfattet.

5.7: Anvendelse af stal

Der sigtes pa starre veerdiforagelse og "intelligente" produkter, f.eks. stalkvaliteter med
forbedrede egenskaber og nytteydelse. Der leegges seerlig veegt pa forarbejdningsevnen
(f.eks. formning, samling og svejsning), "dematerialisering”, livscyklusfremgangsmader og
pgko-design.

STRATEGI OG PRIORITETER FOR DEN PERIODISKE INDKALDELSE |
DECEMBER 2000

Dette er den sidste periodiske indkaldelse vedrgrende materialeteknologier. Den vil
indtil den 15. maj 2001 vaere aben for alle forskningsmalsaetninger (5.1 til 5.7, som
beskrevet ovenfor) for FTU-projekter, tematiske net og samordnede aktioner.

Hvad angar FTU-projekter, vil kortsigtede projekter, der farer til gradvis frembringelse af
resultater ikke blive prioriteret. Forslag vedrgrende nye materialeteknologier med
langsigtede mal og meget udbredt effekt i Europa vil blive foretrukket. | tilfeelde af forslag af
samme kvalitet foretraekkes projekter, der sigter mod generiske og multisektorale aspekter.

Det forventes, at op til 25 mio. EURO (ud af et budget pa 65 mio. Euro) vil kunne blive tildelt
forskningsprojekter af hgj kvalitet inden for nanoteknologier?,

10 Beeredygtig anvendelse og forarbejdning af materialer har stor relevans som statte for nogleaktionerne,
seerlig "innovative produkter, fremstillingsprocesser, organisation”.
11 Forslag til FTU-projekter kan ogsa indsendes til IST-programmet og programmet for livskvalitet, afhaengigt af
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» Forslagsstillerne ggres opmaerksom pa, at en lignende indkaldelse er iveerksat af
National Science Foundation (NSF - USA — cf. http://www.nsf.gov/). Der kan saledes
indsendes feelles forslag, hvis det er hensigtsmaessigt.

« Hvor det er hensigtsmaessigt og inden for de prioriteter, der er omfattet af indkaldelsen,
efterlyses projekter, som indebeerer hgjkapacitetsberegning, netvaerkssamarbejde,
feelles brug af data og datalagring. Blandt anvendelsesomrader kan neevnes
modelopstilling og simulering inden for materialeforarbejdning samt veerktgjer, der
muligger palidelig, sikker, fyldestggrende og hurtig adgang til materialedata. Der
opmuntres ligeledes til anvendelse af naeste generation af informations- og
kommunikationsteknologier for at optimere resultaterne og forvaltningen af forskningen.

hvorvidt forslagenes formal stemmer overens med malene i disse programmer. Desuden kan forslag
vedrgrende nanoteknologiforskeres mobilitet (uddannelsesnet inden for forskning og Marie Curie-
uddannelsesstipendier) indsendes gennem IHP-programmet. For yderligere oplysninger henvises til de
respektive arbejdsprogrammer og informationsdokumenter.
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GENERISK AKTIVITET 2: MALING OG PR@VNING

BEGRUNDELSER OG SOCIO@KONOMISKE MALSATNINGER
De tre sociogkonomiske malsaetninger er:

Prae-normativ forskning og teknisk statte til standardisering

Forskningen vil vaere koncentreret om udvikling og validering af male- og pravemetoder og
produktion af videnskabelige og tekniske data, som er ngdvendige for at definere ydelses-,
palideligheds- og sikkerhedskrav til produkter og tjenester. Der vil desuden blive gennemfart
forskning i udviklingen af certificerede referencematerialer, som kraeves til stgtte for
Feellesskabets politikker, isaer i forhold til gennemfarelsen af direktiver.

Kampen mod bedrageri

Forskningen vil leegge veegt pa udvikling af de male- og pravemetoder, som kraeves for at
kunne registrere og hindre bedrageri og beskytte virksomhedernes og samfundets
gkonomiske interesser samt borgernes sundhed og sikkerhed. Det langsigtede mal er at
veere udviklingsmaessigt forud for bedragerne, hvad angar know-how og teknologi.
Forbedring af kvaliteten

Forskningen vil veere koncentreret om udviklingen af nye og forbedrede generiske male- og
prgvemetoder og etableringen af international sporbarhed af malinger. Der vil desuden blive
udviklet metodikker til maling af kvaliteten af industriprodukter og -tjenester.

Aktiviteten Maling og Prgvning stetter malene for Veekst-programmet. Endvidere ydes der
gennem bedrageribekeempelsesaktiviteterne og forskningen i referencematerialer ogsa
stette til andre dele af rammeprogrammet med henblik pa at lette gennemfarelsen af EU's
politikker.

FORSKNINGSMALS/ETNINGER

Falgende FTU-aktiviteter er nadvendige for at na de sociogkonomiske malsaetninger:
* udvikling af instrumentering,
 udvikling af metodikker til maling og pravning

* udvikling af den ngdvendige know-how til fremstiling og certificering af
referencematerialer.

| tabel C-1 vises de resulterende forskningsmalssetninger (beskrives nedenfor) og
metoderne til deres gennemfgrelse (se kapitel E).

Tabel C-1: Mal og metoderl2 for Maling og Pravning

Sociogkonomiske mal Standardisering Bedrageri- Kvalitet

Forsknings- bekaempelse
mal

12 Ud over de periodiske og specifikke indkaldelser, der naevnes her, kan der stilles forslag om CRAFT-
projekter og ledsageforanstaltninger (permanent abne indkaldelser) til alle forskningsmalsaetninger.




Veekst-arbejdsprogrammet - December 2000-udgave — Endeligt udkast Side 50 o
_ lkke medtaget i 612 613
Instrumentering programmet Periodisk indk. _Perlodlsk
indk.
6.2.1 6.2.2(*) 6.2.3
Metodikker EOI+ Specifik EOI+Specifik Periodisk
indkaldelse indkaldelse indKk.
6.3.1 6.3.2 6.3.3
Referencematerialer EOI+Specifik EOI+Specifik EOI+Specifik
indkaldelse indkaldelse indkaldelse
*) Bedrageribekeempelsesprojekter, som samtidig pa velafvejet vis behandler méalssetningerne

6.1.2 0og 6.2.2, kan indsendes under den periodiske indkaldelse, der deekker 6.1.2.

6.1 Instrumentering

Den forskning, som skal gennemfgres, vil udvikle nye og forbedrede instrumenterings- og
malesystemer, herunder software, med de egenskaber, som kreeves af slutbrugerne,
eksempelvis forbedret ydelse og palidelighed, intelligent funktion, omkostningseffektivitet og
egnethed til brug i felten eller i produktionslinierne.

6.1.1 Instrumentering til stagtte for standardiseringen:
planer om statte til dette omrade.

Programmet indeholder ingen

6.1.2 Sensorer, sorteringssystemer og instrumenter til brug til brug for bekeempelse af
bedrageri: Der vil blive udviklet instrumentering, som er ngdvendig for verifikation af
autenticiteten og oprindelsen af industrielle produkter og materialer samt papirdokumenter,
pengesedler og kulturgenstande. Desuden vil der blive udviklet instrumenter til registrering
af vareforfalskninger, giftige og illegalt anvendte stoffer og illegal handel med varer, til
verifikation af personers identitet, til identifikation af markeringer og genstande, der viser
varers oprindelse og til verifikation af autenticitet i elektroniske valutaoverfarsler.

6.1.3 Instrumentering til forbedring af kvaliteten: Der vil blive udviklet instrumenter,
herunder sensorer, til forbedring af kvaliteten af malinger til brug inden for industri- og
servicesektorerne, som er ngdvendige for etablering af den internationale sporbarhed af
malinger. Aktiviteterne vil ikke alene omfatte hardwareudvikling, men desuden udvikling og
validering af metrologisk software.

6.2: Metoder for maling og prgvning til stgtte af kvalitet

Det FTU-arbejde, som skal udfgres, vil ikke alene deekke forbedring af male- og
preavemetoder, men ogsa udviking og forbedring af stikprgvestrategier og
-databaser samt produktion af de videnskabelige og tekniske data, som er ngdvendige for
definitionen af ydelses-, palideligheds- og sikkerhedskrav.

6.2.1 Metodikker til stgtte for standardisering og feellesskabspolitikker: FTU-
aktiviteterne, savel ko- som praenormative, med relation til malsaetningerne i dette program,
vil daekke udvikling, forbedring og validering af male- og prgvemetoder samt produktion af
videnskabelige og metrologiske data, som kraeves til definition af ydelses-, palideligheds- og
sikkerhedskrav for industrielle produkter og tjenester.13

Der gives prioritet til lgsning af problemer vedrgrende tekniske handelshindringer,
beeredygtig produktion og forskning med henblik pa gennemfgarelse af direktiverne efter den

nye metodel4, (Direktiver, hvor der er behov for yderligere forskning til definition af nogle af

13 Prae- og konormativ forskning inden for landbrug, fedevarer, sundhedssektoren og miljg vil ligge indenfor
de relevante tematiske programmer.
14 Der findes en liste over direktiver efter den nye metode pa Internet-adressen http://www.newapproach.org
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standarderne, omfatter direktiver om eksplosive miljger, maskinsikkerhed, byggeri,
produkter, elektromagnetisk kompatibilitet, emballage og emballageaffald, trykudstyr,
personligt beskyttelsesudstyr og legetgj).

Ved udveelgelsen af emner tages der hensyn til prioriteringerne hos de relevante
standardiseringsorganer.

6.2.2 Male- og pregvningsmetoder til bekeempelse af bedrageri: Der vil blive udviklet
metodikker, som er ngdvendige for at kunne fremvise holdbare beviser til brug for vellykket
retsforfglgelse af bedragere og til statte for udviklingen og implementeringen af lovgivning til
bekeempelse af bedrageri. De udviklede metodikker vil ggre det muligt at kontrollere
produkters, komponenters, materialers og kulturgenstandes autenticitet. De vil desuden
ggre det muligt at opdage illegal anvendelse af stoffer eller komponenter, forbudte midler i
forbindelse med sport, narkotikasmugling og ulovlig handel med dyr samt at bekraefte
personers identitet. Endelig vil de gare det muligt at kategorisere produkter korrekt m.h.p.
opkraevning af toldafgifter samt kontrol af kvoter og subsidier. Samitlige aktiviteters
langsigtede mal vil vaere at harmonisere metodikkerne.

6.2.3 Metoder for maling og prgvning til stgtte af kvalitet: Der vil blive udviklet
metodikker til forbedring af sporbarheden og palideligheden af malinger og for at udnytte
teknikker med potentiale til at danne grundlag for nye maleteknikker af betydning for
industrien. FTU-aktiviteterne vil fokusere pa udvikling af male- og pravemetodikker, som
kreeves til (traditionelle, nye og nyudviklede) industrielle produkter, processer og tjenester
samt til at overvage produktion og kontrollere maengden af spildevand og gasudslip. Der vil
blive udviklet nye redskaber, f.eks. nye kalibreringsmetoder, overfgrselsstandarder,
referencemetoder, software, kemometriske metoder, ekspertsystemer og
stikpragveteknikker.

Der vil blive udviklet metodikker, som ger det muligt at male kundernes oplevelse af
kvaliteten af industrielle produkter og tjenester, og at sikre et solidt, sammenligneligt
grundlag for kategorisering af produkter og tjenester.

6.3: Stgatte til udvikling af Certificerede Referencematerialer (CRM'er)

Certificerede referencematerialer (CRM'er) bruges som referenceeksemplarer til
identifikation, til kalibrering for at sikre sporbarhed og som veerktgijer til kvalitetskontrol ved
fysiske, kemiske og biologiske malinger og prgvninger. Gennem forskningen vil man udvikle
evnen til at fremstille og certificere referencematerialer, der er velegnede til dette formal.
Den planlagte udnyttelse af resultaterne fra projekterne skal sigte pa produktion og
certificering af referencematerialer i overensstemmelse med geeldende internationale
kvalitetsstandarder (ifglge de almindelige kontraktbestemmelser kan forskningskonsortiet
overdrage den intellektuelle ejendomsret til produktion og certificering til en tredjepart, f.eks.
Kommissionen, se ogsa malsaetning 7.4).

6.3.1 CRM'er til stegtte for standardisering og feellesskabspolitikker: Specifikke CRM’er, som
er repraesentative for industriprodukter, vil blive udviklet til verifikation af kvalitets- og
sikkerhedsstandarder og til materialprgvning ved hjeelp af en standardmetode. Der vil desuden
blive udviklet CRM’er, som er ngdvendige for direktiver og feellesskabspolitikker, sgerlig inden for
omraderne fadevarer, sundhedspleje og miljg.

6.3.2 Referencestoffer og -materialer til bekeempelse af bedrageri: Der vil blive udviklet
CRM'er til kontrol af materialers og komponenters autenticitet, kontrol af subsidier og kvoter,
verifikation af kategoriseringen af produkter med henblik pd opkreevning af toldafgifter,
registrering af illegale stoffer og farligt gods, registrering af illegale midler i sport,
bestemmelse af kulturgenstandes oprindelse og alder og til identifikation af personer.

6.3.3 CRMeer til sporbarhed og kalibrering: Der vil blive udviklet CRMer til kalibrering og
ydelsesprgvning af instrumenter, materialeprgvning, produktprgvning og procesovervagning og
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til kemiske og biologiske analyser af industriel betydning.

STRATEGI OG PRIORITETER FOR DEN PERIODISKE INDKALDELSE |
DECEMBER 200015

Alle forskningsmalsaetninger vil veere abne for forslag til tematiske net og samordnede
aktioner. Hvad angar FTU- og demonstrationsprojekter samt kombinerede projekter, vil
indkaldelsen vaere aben for malsaetningerne 6.1.2, 6.1.3 og 6.2.3. Forslag, som samtidig pa
velafvejet vis omfatter malsaetningerne 6.1.2 og 6.2.2, kan ogsa indsendes under denne
indkaldelse, der omfatter 6.1.2.

STRATEGI OG PRIORITETER FOR DEN PERIODISKE INDKALDELSE |
JUNI 2001

Indkaldelsen vil ikke vaere aben for forslag til FTU, demonstrationsprojekter og kombinerede
projekter. Alle forskningsmalsaetninger vil imidlertid veere abne for forslag om tematiske net
og samordnede aktioner.

* * %

Hvor det er hensigtsmaessigt og inden for de FTU-prioriteter, der er omfattet af indkaldelsen,
opfordres ansggerne til at gegre udstrakt brug af de veerktgjer, informations- og
kommunikationsteknologien rummer, lige fra oprettelse af hjemmesider og etablering af
netveerk inden for og blandt virksomheder til digitalt samarbejde, deling af/adgang til
fierndatabaser og brug af GRID-konceptet som et nyt veerktgj til handtering, beregning og
lgsning af komplekse problemer.

15 Forskningsmalszetninger, der ikke er omfattet af de periodiske indkaldelser, er omfattet af indkaldelsen af
interessetilkendegivelser, som forbliver &ben frem til den 30. april 2001, se Kareplan, tabel F.4.
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D. STOTTE TIL FORSKNINGSINFRASTRUKTURER

MALSAETNINGER

Aktiviteterne skal sigte mod (i) optimal udnyttelse af geografisk spredte mellemstore/store
forskningsanleeg, (ii) hurtig overfgrsel og implementering af FTU-resultater i industrielle
anvendelser, og (iii) forbedring af interoperabilitet og faelles protokoller. Feellesskabsstatten
vil veere rettet mod skabelsen af en ny synergistisk anvendelse af europeeisk infrastruktur,
som det understreges i Kommissionens meddelelse “Mod et europeeisk forskningsrum”. Der
vil endvidere blive lagt vaegt pa at forgge samhgrigheden mellem medlemsstaterne, hvad
angar strategiske F & U-behov og udnyttelsen af resultater.

Denne del af programmet vil blive gennemfagrt gennem specifikke indkaldelser,
hovedsagelig ved hjeelp af metoden for tematiske net.

7.1 Stgtteaktiviteter til mellemstore og store anleeq

Disse aktiviteter vil sigte mod at identificere behovene og oprette net m.h.p. optimal
anvendelse af mellemstore og store anleeg med steerk og innovativ videnskabelig, teknisk
eller sociogkonomisk relevans for programmet.

7.2 Etablering af virtuelle institutter

Et virtuelt institut defineres som en ny kapacitet, der skabes ved at sammenknytte
geografisk spredt, supplerende forskning og industriel ekspertise for hurtigt at kunne
overfgre og anvende forskningsresultater inden for (primaert) industrielle omrader.
Etableringen af virtuelle institutter udger et nyt koncept, og etablerede strukturer kan
betragtes som vidensbaserede, markedsorienterede netveerk. Efter etableringsperioden
skal det virtuelle institut helst blive en uafhaengig og selvfinansierende juridisk enhed, som
leverer ydelser til europaeiske kunder. Adgangsgraensen bgr holdes sa lavt som muligt for at
opmuntre kunderne til at drage fordel af de faciliteter, den knowhow og de teknologier, der
findes i de virtuelle institutter. De virtuelle institutter opmuntres til at ggre udstrakt brug af de
nye avancerede informations- og kommunikationsvaerktgjer.

7.3 Referencedatabaser

Referencedatabaser er udpeget som en stgtte for udviklingen af det europeeiske
forskningsnet. Arbejdet vil omfatte katalogisering af databaser af prioriteret interesse for
europeeisk industri og europeeiske tjenester og etablering af net med relevante databaser
og interessenter. Der vil blive sat fokus pa aktiviteter, der sikrer bade indhold og struktur i

databaserne i henseende til deres tilgaengelighed, sammenlignelighed og kvalitet16.
7.4 Infrastrukturer til maling og kvalitetssikring

Malet vil veere at udvikle og styrke den europeeiske metrologiinfrastruktur for at forsteerke
sporbarheden af og forbedre sammenhangen mellem metrologisystemer.

Man vil prioritere teknisk bistand til gensidig international anerkendelsesaftaler og til
initiativer med henblik p& at forberede laboratorier i de nye ansggerlande pa deres
fremtidige rolle pa et udvidet indre marked.

Aktiviteterne vil ligeledes sigte mod at fremme en harmoniseret strategi for kvalitetssikring i
organisationer og virksomheder, seerlig SMV’er. Der ydes ogsa stgtte til innovative
nyudviklinger inden for metrologi sdsom et ensartet europaeisk CRM-system.

16 Bemeerk at oprettelse af databaser ikke understgttes under denne aktivitet.
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STRATEGI OG PRIORITETER

Indkaldelsen af interessetilkendegivelser forbliver dben indtil den 30. April 2001. Der vil
blive givet prioritet til emner, der vedragrer malsaetningerne 7.2, 7.3 og 7.4.

For alle omfattede aktiviteter geelder, at ansggerne opfordres til at gare udstrakt brug af de
veerktgjer, informations- og kommunikationsteknologien rummer, lige fra oprettelse af
hjemmesider og etablering af netveerk inden for og blandt virksomheder til digitalt
samarbejde, deling af/adgang til fierndatabaser og brug af GRID-konceptet som et nyt
veerktgj til handtering, beregning og lgsning af komplekse problemer.
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E. GENNEMFZRELSESMIDLER

FORSLAGSINDKALDELSER

FTU-aktiviteterne  gennemfgres  hovedsageligt gennem  fglgende  typer  af
forslagsindkaldelser:

Periodiske indkaldelser

Disse er dbne for indsendelse af forslag inden for de definerede rammer og med
faste tidsfrister. Rammerne er for hver indkaldelse defineret i arbejdsprogrammets
afsnit vedrgrende “Strategi og prioriteter i forslagsindkaldelserne”, og specificeret i
indkaldelsen publiceret i Feellesskabernes Officielle Tidende.

Abne indkaldelser

De abne indkaldelser er udsendt ved starten af programmet, for SMV specifikke
foranstaltninger (sonderingspreemier og "CRAFT"-forskningssamarbejde), Marie
Curie-stipendier, ledsageforanstaltninger og IMS. De forbliver abne indtil
rammeprogrammets sidste ar, idet der med mellemrum vil blive gennemfart
evalueringer (2-3 om aret). | den abne indkaldelse indkaldes der ligeledes
interessetilkendegivelser vedrgrende FTU-malseetninger inden for maling og
afprgvning, der ikke er omfattet af de periodiske indkaldelser (se tabel C-1) og
vedrgrende det europaeiske forskersamfunds behov inden for Statte il
forskningsinfrastrukturer.

Specifikke indkaldelser

Disse offentligggres normalt en til to gange om aret og er begraenset til et antal
meget specifikke emner og/eller aktiviteter, idet der er adgang til stattedokumenter
med specifikationer af de pakraevede aktiviteter. Ved starten af programmet
offentliggjorde Kommissionen en indkaldelse af interessetilkendegivelser, hvori
interessenter (inklusive Kommissionens tjenestegrene) inviteres til at foresla ideer til
emner (FTU- og infrastrukturbehov) indenfor nogle af de omrader, som vil indga i
disse indkaldelser (se malsaetning 6 og 7). Specifikke indkaldelser, der
offentliggeres for disse malsaetninger, er udelukkende baseret pa resultaterne af de
periodiske evalueringer af interessetilkendegivelserne.

Yderligere information forventes at blive stillet til radighed ved offentliggerelsen af
indkaldelsen af forslag, specielt vedragrende opgaver i relation til Nggleaktion 2.

Den vejledende tidsplan og fristerne for indkaldelserne skitseres i "kagreplanen” i dette
dokument (afsnit F) og vil blive specificeret i de enkelte indkaldelser, der offentliggeres i EF-
Tidende.

Internetadressen vedrgrende indkaldelser af forslag under VAEKST-programmet er:
http://www.cordis.lu/growth/src/callmain.htm

MIDLER

Programmet gennemfgres i henhold til Radets afgarelse af 22. december 1998 om regler
for deltagelse og udbredelse (EF-Tidende nr. L26 af 1/2/99, side 46). De veesentligste
gennemfgrelsesmidler (beskrives mere detaljeret i Vejledning for forslagsstillere under
VAEKST-programmet) er fglgende:
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FTU-, demonstrations- og kombinerede FTU/demonstrationsprojekter

Disse projekter udfgres af industri- eller serviceorganisationer, universiteter og
forskningscentre og er rettet mod strategiske mal med betydeligt potentiale for indvirkning
pa samfundsgkonomien og industrien. De skal vaere svar pa de malszetninger, der angives i
indkaldelsen, og som beskrives i detaljer i arbejdsprogrammet.

Der tilskyndes til samordning af og oprettelse af klynger for sadanne projekter for at opna
en starre kritisk masse og virkning (se afsnittet nedenfor om "Samordningsaktiviteter").

Der tilskyndes til integration af sociogkonomiske forskning i forslagene til FTU-,
demonstrations- eller kombinerede FTU/demonstrationsprojekter, hvor dette er
hensigtsmeessigt for at supplere eller underbygge den tekniske forskning.

SMV-specifikke foranstaltninger

Inden for programmet gennemfares seerlige foranstaltninger for at lette og tilskynde SMV's
deltagelse i FTU-, demonstrations- og kombinerede projekter, der udviser stort potentiale
hvad angar innovation. Disse foranstaltninger bestar af kooperativ forskning (CRAFT) og
sonderingspraemier.

En sonderingspreemie er beregnet til udarbejdelse af et komplet projektforslag: enten et
CRAFT-projektforslag, der indsendes som svar pa en aben indkaldelse, eller et FTU- ,
demonstrations- eller kombineret projekt, der indsendes som svar pa en periodisk
indkaldelse.

Forslag til kooperativ forskning og sonderingspreemier beregnet pa kooperativ forskning
falder muligvis inden for de overordnede mal for det tematiske program. Med andre ord skal
de ikke ngdvendigvis vedrare de specifikke malsaetninger og prioriteter for nagleaktionerne
og de generiske teknologier. Dermed giver disse foranstaltninger mulighed for en ikke-
hierarkisk struktur, da forslagene kan indsendes vedrgrende malsaetninger og prioriteter for
hele temaprogrammet.

Forslag til sonderingspraemier med henblik pa udarbejdelse af ikke-CRAFT-projekter skal
vedrgre arbejdsprogrammets prioriteter med hensyn til den periodiske indkaldelse, der er
planlagt for indsendelse af de resulterende projektforslag. Desuden skal de indsendes i sa
god tid far fristen for den planlagte periodiske indkaldelse (dvs. mindst 9 maneder mellem
den valgte frist for indsendelse af forslaget til sonderingspreemie og fristen for den
periodiske  indkaldelse). Ikke-CRAFT-projektforslag, der  udarbejdes  gennem
sonderingspraemier, skal veere i overensstemmelse med prioriteterne i den periodiske
indkaldelse, de indsendes som reaktion pa (selvom disse prioriteter har aendret sig i forhold
til grundlaget for udveelgelsen af forslagene til sonderingspraemier).

Gennemfgrelsen af de SMV-specifikke foranstaltninger skal veere i overensstemmelse med
de feelles regler, der indfgres i det horisontale program "Innovation og tilskyndelse til SMV's
deltagelse”, for at sikre gennemsigtighed for modtagerne. Disse regler omfatter feelles
evaluering af kontrakter og forslag, et enkelt, supplerende modtagelsessted for forslag til
SMV-specifikke foranstaltninger, feelles regler for stgtteberettigelse og videnskabelig og
teknologisk evaluering; feelles juridiske og finansielle bestemmelser samt harmoniserede og
hurtige tilbagemeldinger til ansggerne.

» Forslag til "Kooperativ forskning” (CRAFT) giver mindst tre gensidigt uafhaengige SMV'er
fra mindst to forskellige medlemsstater eller en medlemsstat og en associeret stat
mulighed for i feellesskab at sgge en lgsning pa deres feelles teknologiske problemer
ved at overdrage dem til en tredjemand (FTU-aktgrerne), herunder industrielle enheder
med hensigtsmaessige evner til validering af forskning eller teknologi. | forbindelse med
kooperative forskningsprojekter kan SMV-kontrahenter, der er i stand til at udfgre en del
af forskningsarbejdet selv, gare dette for op til 60% af de samlede projektudgifter, mens
den resterende del (40% eller derover) skal udfgres af FTU-aktgren. De samlede
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udgifter til kooperative forskningsprojekter ma ikke overstige EURO 2 mio., hvoraf
Kommissionen kan finansiere op til 50%. Den maksimale varighed er 24 maneder.
Kooperative forskningsprojekter kan omfatte en valideringsfase.

e "Sonderingspreemier" giver mindst 2 SMV'er fra to forskellige medlemsstater eller en
medlemsstat og en associeret stat mulighed for at opna finansiel stgtte fra
Kommissionen til udarbejdelse af et fuldsteendigt projektforslag. De samlede udgifter til
en sonderingspreemie ma ikke overstige EURO 30.000, hvoraf Kommissionen kan
finansiere op til 75% (eller EURO 22.500). Den maksimale varighed for en
sonderingspraemie er 12 maneder.

Internetadressen vedrgrende SMV-specifikke foranstaltninger er:

http://www.cordis.lu/sme/home.html

Marie Curie-uddannelsesstipendier

Marie Curie-uddannelsesstipendier er defineret i programmet om ‘uadvikling af det
menneskelige forskningspotentiale og den samfundsgkonomiske videnbase”, og vil blive
knyttet til malsaetningerne i dette program. Der er tale om fglgende typer:
Virksomhedsstipendier (pa kandidat- og doktorniveau) og Stipendier til erfarne forskere
("kategori 40").

Internetadressen vedrgrende Marie Curie-uddannelsesstipendier er:

http://www.cordis.lu/improving/src/hp mcf intro.htm

INCO-stipendier

Nar man indsender et forskningsforslag, kan man samtidig sage om statte til en ung forsker
fra et udviklingsland i op til 6 maneder pa en europaeisk forskningsinstitution, der deltager i
projektet (se VZAEKST Vejledning for forslagsstillere for naermere oplysninger pa
Internetadressen: http://www.cordis.lu/growth/src/library.htm).

Samordningsaktiviteter

Tematiske net og Samordnede aktioner er beregnet pa at lette netsamarbejdet mellem
organisationer, samordning af aktiviteter samt udveksling og formidling af viden med henblik
pa optimering af forskningsindsatsen, opnaelse af en kritisk masse og styrke virkningen pa
europeeisk plan. Her samles industrien, universiteter, forskningscentre, brugere,
forskningsinfrastrukturer og andre relevante interessenter omkring en feelles VITEK-
malsaetning vedrarende programmets prioriteter.

Bemaerk venligst, at der ikke kan ydes finansiering til egentlige FTU-aktiviteter under
tematiske net og samordnede aktioner.

Tematiske net bruges til at:

a) koordinere en gruppe (eller "klynge") af projekter, der finansieres pa
feellesskabsplan. Denne kan omfatte relevante projekter fra mere end én
nggleaktion og fra andre EU-programmer og eventuelt aktiviteter, der finansieres
pa nationalt plan eller inden for andre rammer pa europeeisk plan. Deltagelsen er
frivillig.
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Forslag til tematiske net kan indsendes samtidig med gruppen af projektforslag
eller pa et senere tidspunkt, hvis hensigten er at koordinere igangveerende
projekter. Efter en indkaldelse af forslag kan VAKST-programmet selv tilskynde til
dannelse af projektklynger, hvor man sammenkaeder flere vellykkede projekter med
feelles eller relaterede mal, og hvor koordineringen af deres aktiviteter tydeligt vil
indebaere en merveerdi.

b) udfgre aktiviteter vedrgrende malseetningerne i afsnittet "Stette il
forskningsinfrastrukturer ", som gennemfgres ved en totrins proces
(Interessetilkendegivelser og specifikke indkaldelser).

c) etablere og udvikle andre netveerksaktiviteter end de ovenfor definerede, som
kan yde et betydeligt bidrag til gennemfarelse af malsaetningerne for
Nggleaktionerne og de Generiske teknologier.

Der findes en vejledning i Vaekst Programmets bibliotek pa Internetadressen:

http://www.cordis.lu/growth/src/library.htm

Samordnede aktioner bruges til koordinering af forskningsaktiviteter, der allerede
finansieres i de enkelte medlemsstater, med henblik pa for eksempel at kanalisere
indsatsen mest effektivt, at udveksle og supplere erfaringer og at videreformidle
resultaterne.

Ledsageforanstaltninger

Ledsageforanstaltninger gennemfgres i overensstemmelse med Bilag lll af det specifikke
program. De bidrager til programmets effektive gennemfgrelse, ajourfgring af
arbejdsprogrammet, planleeggelsen af fremtidige aktiviteter og formidling af resultater. De
omfatter aktiviteter til tilsyn med programmet, vurdering af FTU-konsekvenser samt
undersggelser og samrad med eksterne eksperter, herunder oprettelse af overvagnings-
eller evalueringsudvalg og ekspertgrupper. De giver mulighed for statte til internationale
samarbejdsaktiviteter (f.eks. IMS). De omfatter aktiviteter, som tilbyder specifik
undervisning, information og assistance, og som arbejder pa at fremme udbredelse,

udnyttelse, overfgrsel og ibrugtagning17 af FTU-resultater, som er rettet mod det bredere
brugersamfund, seerlig SMV’er. De deekker desuden stgtte til videnskabelige og tekniske
mgder samt begivenheder til stgtte for innovation (f.eks. investeringsfora), publikationer,
hjemmesider osv. De kan desuden besta af stgtteaktiviteter (f.eks. produktion af CRM’er)
eller feellesundersggelser, der bidrager til initiativer af almen eller politisk interesse i relation
til nggleaktionerne.

Ledsageforanstaltningerne til gennemfgrelse gennem en aben indkaldelse , der blev

offentliggjort18 ved programmets start, omfatter (se Vejledning for forslagsstillere til
VAKST-programmet for yderligere oplysninger):

» Foranstaltning 1: Undersggelser, der bidrager til gennemfagrelsen af Nggleaktioner,

17 Ibrugtagningsforanstaltninger, der involverer veesentligt teknisk arbejde, skal normalt indgd i FTU-,
demonstrations- eller kombinerede FTU-/demonstrationsprojekter, som indsendes som svar pa periodiske
indkaldelser.

18 Visse ledsageforanstaltninger vil blive gennemfgrt ved hjeelp af andre processer. Ydelser over for
Kommissionen (f.eks. undersggelser) vil blive udfgrt efter specifikke indkaldelser, der iveerkseettes efter behov.
Anvendelse af eksterne eksperter vil blive baseret pa indkaldelser af ansggere. Undtagelsesvis kan der ydes
statte til uopfordrede ansggninger om statte.
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Generiske forskningsaktiviteter eller Stgtte til forskningsinfrastrukturer.

» Foranstaltning 2: Undersggelser som forberedelse til fremtidige aktiviteter vedrgrende
de europaiske perspektiver af FTU-politiske spgrgsmal vedrgrende industriel
konkurrenceevne og bzeredygtig vaekst, eller som fokuserer pa vigtige sociogkonomiske
problemer, nye teknologier, industrisektorer osv.

« Foranstaltning 3: Foranstaltninger til stgtte af innovation med henblik p& at fremme og
lette formidling, overfgrsel, udnyttelse og bred anvendelse af resultater

 Foranstaltning 4: Foranstaltninger vedrgrende  bevidsthed, bistand og
informationsudveksling

* Foranstaltning 5: Uddannelsesforanstaltninger til stgtte for programmets FTU-
aktiviteter (andre end Marie Curie-stipendier).

Ledsageforanstaltninger efterlyses inden for fglgende omrader:

» Udvikling og udbredelse af metoder til styring af teknologi/innovation i Europa inden for
specifikke sektorer og tvaersektorielle omrader

* Undersggelse af behovet for industristandarder og besleegtet forskning til stgtte for
udbredelse af nye teknologier

* Undersggelse af anvendeligheden af princippet om den nye metode i nye
industrisektorer

e Vurdering af specifikke spargsmal vedrerende intellektuel ejendomsret, etik og
lovgivning, som pavirker udnyttelsen af nye teknologier

» Undersggelse af forhindringer og god praksis vedrgrende udvikling og udbredelse af
teknologier, der bidrager til mere baeredygtig produktion/forbrugsadfeerd i bestemte
sektorer

* Undersggelse af foranstaltninger, der kan gge samarbejdet mellem de lovgivende
myndigheder

» Aktioner, der fremmer synergien og gger koordinationen mellem programaktiviteterne og
mellem de nationale aktiviteter i medlemsstaterne, de associerede stater og, hvor det er
hensigtsmaessigt, andre lande (navnlig i forbindelse med videnskabelige og teknologiske
samarbejdsaftaler) inden for bestemte omrader af strategisk betydning

e Vurdering af EU-projekternes sociogkonomiske virkning pa bestemte omrader af
strategisk betydning i Europa, herunder udvikling af hensigtsmaessige metoder.

Ledsageforanstaltninger, der bestar af politisk styret forskning, der bidrager til de specifikke
prioriteter under Nggleaktion 2 om "baeredygtig mobilitet og intermodalitet" gennemfares
ved periodiske indkaldelser. Nogle ledsageforanstaltninger vedrgrende seerlige emner kan
ligeledes medtages i specifikke indkaldelser.

BEMAERKNING OM EUROPE-HANDLINGSPLANEN

| meddelelsen “Mod et europeeisk forskningsrum” papeges behovet for at anvende
bredbandselektroniknetveerk mere effektivt i forskningen og at sikre progressiv
etablering af digitalt samarbejde. | eEurope-handlingsplanen, som blev iveerksat af
Europa-Kommissionen i december 1999 og vedtaget ved Radets mgde i Feira,
efterlyser man udnyttelse af de potentielle ressourcer, der ligger i informations- og
kommunikationsteknologierne (IKT) i forbindelse med de specifikke programmer.
Ansggerne ved de neeste indkaldelser af forslag opfordres derfor til at ggre udstrakt
brug af de nye muligheder, der ligger i informations- og
kommunikationsteknologierne ved gennemfgrelse og forvaltning af samt
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netveerkssamarbejde om FTU-aktiviteter.

PARTNERSKABER

Som hovedprincip skal partnerskaberne omfatte de interessenter, der er relevante for
udvikling og senere gennemfgrelse af FTU-resultaterne. Disse omfatter forskningscentre og
universiteter, produkt- eller teknologiudviklere, komponent- og materialeleverandgrer,
servicevirksomheder, industrielle brugere, politikere, regulerings- og
standardiseringsmyndigheder samt forbrugerorganisationer. SMV'er opfordres i seerlig grad
til at deltage i partnerskaberne.

SAMORDNING AF PROGRAMMET

Det forum, der star for samordning af alle forskningselementer inden for FP5, som har
tilknytning til dette program, seerlig transportforskningsemnerne, vil vaere "Bestyrelsen” fra
det 3. program.

Samordningsarrangementerne inden for og mellem de forskellige nggleaktioner og
generiske aktioner samt med andre programmer vil fglge rammerne, som er defineret i
programmets bilag Ill. De kan have en eller flere af faglgende former: feelles
administrationsstruktur (f.eks. for SMV-relaterede aktiviteter); samordnede indkaldelser,
herunder feellesindkaldelser, hvor disse er relevante, samordning i evaluerings- og
udveelgelsesproceduren, herunder feellesevaluering og overfarsel af forslag, hvor dette er
hensigtsmaessigt; samordnet gennemfgrelse af projekter og projektklynger pa tveers af
programmer. Samordningen med de gvrige tematiske programmer er baseret pa princippet
om, at aktiviteter, som er knyttet til udviklingen af biovidenskaber eller teknologier for energi,
miljg eller informationssamfundet, vil blive koncentreret inden for de relevante programmer.
Aktiviteter, der vedrgrer integration og tilpasning af disse teknologier i anvendelser med
tilknytning til konkurrencedygtig, baeredygtig veekst, vil blive gennemfgrt i dette program.

Programmets internationale dimension vil supplere aktionerne under programmet om
“befaestelse af EF-forskningens internationale rolle” (Internetadresse:
http://www.cordis.lu/inco2/). Aktiviteter, som kan gennemfgres i feellesskab med andre
rammer (f.eks. COST, Eureka og IMS), vil blive gennemfgrt i overensstemmelse med
reglerne, som er fastlagt for FP5. Aktiviteterne vil normalt fokusere pa udveksling af
information. Dette program vil veere abent for deltagelse af forskere fra lande uden for EU
og de associerede stater efter reglerne for deltagelse, som er anfgrt i beslutningen i
henhold til artikel 130 J i traktaten. Programmet 'Befsestelse af EF-forskningens
internationale rolle' tilbyder finansiering af stipendier, som giver unge forskere fra
udviklingslandene (herunder de nye veekstgkonomier og partnerlandene i
Middelhavsomradet) mulighed for at komme til Europa og arbejde pa projekter under dette
program i en periode pa op til 6 maneder.

| programmet for "konkurrence- og baeredygtig vaekst" vil der blive lagt seerlig vaegt pa
formidling, overfarsel, anvendelse og/eller udnyttelse af FTU-resultater , der farer til
innovation. Med dette formdl vil programmet omfatte aktiviteter i samordning med bl.a.
programmet "Innovation og tilskyndelse til SMV’s deltagelse” (Internetadresse:
http://www.cordis.lu/innovation-smes/) for at fremme overfgrsel og udnyttelse af EF's FTU-
resultater, tilbyde information om EF's FTU-resultater, som konsortierne har opnaet, fere
tilsyn, ved hjeelp af relevante veerktgjer som f.eks. planen for teknologiimplementering og
teknologirevisioner, med den videre anvendelse af FTU-resultater, bistd ved vurderingen af
effektiviteten af assistancenettet for teknologioverfgrsel, af feelles programmer mellem de
tematiske programmer og det horisontale program og af Innovationsenhederne eller
Innovation/SMV-enhederne.

Program 3-domeaener Mulige hovedomrader for samordning med andre
programmer i det femte rammeprogram
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KA1 Mikrosystemer, virksomhedsnet og videnstyring med
Program 2
KA2 Trafikforvaltning og GNSS med Program 2

Emissioner og fysisk planlaegning med Program 4
Sundhedsrelaterede aspekter med Program 1

KA3 Avancerede karetajskoncepter med Program 2 & 4
Beeredygtig havforvaltning med Program 4

KA4 Indbyggede systemer med Program 2
Emissionskontrol med Program 4

Generiske teknologier Materialer med Program 1,2 & 4 og FFC
Bekaempelse af svindel med Program 1 & 2 og FFC
Referencematerialer med Program 1 & 4 og FFC
Stotte til standardisering med Program 1 & 4 og FFC

Statte til forskningsinfrastruktur | Adgang til faciliteter med Aktivitet 4

Det horisontale program "Udavikling af det menneskelige forskningspotentiale og den
samfundsgkonomiske  videnbase"” (Internetadresse:  http://www.cordis.lu/improving/)
etablerer de feelles regler for gennemfgrelse af Marie Curie-stipendierne for at sikre en
ensartet hgj kvalitet og prestige i ordningerne. Disse regler omfatter en feelles definition af
Marie Curie-stipendierne, et enkelt modtagelsespunkt for alle forslag til Marie Curie-
stipendier, feelles regler for statteberettigelse og evaluering, feelles juridiske og finansielle
bestemmelser samt harmoniserede tilbagemeldinger til ansggere og tilsyn med
stipendiaterne.

Stette til forskningsinfrastrukturen gives af de tematiske programmer samt af dette
horisontale program, som har ansvar for at udarbejde og regelmaessigt offentliggare et
"kort", der for alle klasser af forskningsinfrastruktur viser, under hvilke specifikke
programmer de kan sgge om stgtte. Der vil endvidere blive truffet specifikke
foranstaltninger af dette horisontale program for at sikre samordning af den
sociogkonomiske forskning, som skal gennemfgres inden for det aktuelle program.
Sociogkonomisk forskning kan finansieres under savel nggleaktionen om "forbedring af den
sociogkonomiske videnbase" som det horisontale program, hvor der udarbejdes en
arsberetning om sociogkonomisk forskning under det femte rammeprogram.

Der vil blive udviklet udveksling af oplysninger og samarbejde med de direkte aktioner
under FFC (hjemmeside: http://www.jrc.org), hvor dette er relevant, navnlig inden for
omrader vedrgrende materialeforskning, bedrageribekeempelse og Certificerede
Referencematerialer (CRM'er). (IRMM’s hjemmeside: http://www.irmm.jrc.be/).
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F. KOREPLAN

Dette afsnit indeholder en kareplan for gennemfarelsen af programmet.19 Tabellerne i dette afsnit indeholder vejledende budgetter, datoer
og prioriteter for de forskellige indkaldelser af forslag under programmet i henhold til den nuvaerende plan.

Tabel F.1 Budget for de enkelte forskningsomréder

KA 1 KA 2 KA 3 KA 4 MAT® M&T INFRAST. | ALT @3
| alt (mio. euro) 731 371 320 700(25,9%) 410 136 (5,0%) | 37 (1,4%) | 2705 (100%)
(27,0%) (13,7%) (11,8%) (15,2%)

(1) Herunder "indfasning" af stalforskning.
(2) Det samlede belgb fastsat af Radet, inklusive personale- og administrationsudgifter (maks. 6,5%) og 18 mio. euro til indkaldelse af bud.

(3) Yderligere ~6% skal tilfgjes svarende til bidraget fra associerede stater. Dette betyder, at der er ~2700 millioner til radighed for periodiske, specifikke
og abne indkaldelser, hvoraf mindst 286 millioner skal tildeles SMV.

Tabel F.2 Vejledende tidsplan og budgetter for periodiske indkaldelser

Perio- Startdato Slutdato Malseetninger og prioriteter Budget

disk (mio.

ind- euro)

kaldelse

1 16. marts 1999 15. juni 1999 INDKALDELSEN ER LUKKET (se marts 1999-udgaven af 713,5

arbejdsprogrammet for oplysninger om malsaetningerne)

2 15. december 31. marts 2000 INDKALDELSEN ER LUKKET (se december 1999-udgaven af 589

1999 arbejdsprogrammet for oplysninger om malsaetningerne)

19 Den kompetente generaldirektgr kan fremskynde eller udskyde startdatoen for indkaldelserne med maksimalt en maned. | givet fald vil der pa den
oprindeligt fastsatte dato blive offentliggjort en meddelelse i EFT.
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3 2. juni 2000 29. september 2000 | INDKALDELSEN ER LUKKET (se december 1999-udgaven af 260
arbejdsprogrammet for oplysninger om malsaetningerne)
4 15. december 15. marts 2001(KA2, | Se afsnittene vedrarende de pageeldende nogle-/generiske aktioner i 567,5
2000 KA3, KA4, M&T); dette arbejdsprogram (se ogsa oversigtstabel F.5)
15. maj 2001 (KA1,
Mat.)
5 1. juni 2001 17. september 2001 | Se afsnittene vedrarende de pageeldende nogle-/generiske aktioner i 143
dette arbejdsprogram (se ogsa oversigtstabel F.6)
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Tabel F.3 Vejledende tidsplan og budgetter for de 4bne indkaldelser

Indkaldelse offentliggjort i De Europeeiske Feellesskabers Tidende, 16. marts 1999, C 72/31

Aktionstype Start/slutdatoer Forslagene evalueres i pakker i henhold til Vejledende
falgende modtagelsesfrister budget ™
(mio. euro)
Marie Curie-stipendier: 16. marts 1999 / 02/06/1999, 19/11/1999, 22/03/2000, 18/09/2000, | 12

- Veertsstipendier 20. marts 2002 21/03/2001, 19/09/2001, 20/03/2002

- Stipendier til erfarne forskere

Sonderingspreemier | 16. marts 1999 / 14/04/1999, 15/09/1999, 12/01/2000, 26/04/2000,
SMV-specifikke 18. april 2001 13/09/2000, 17/01/2001, 18/04/2001
foranstaltninger Forsknings- 16. marts 1999/ | 15/09/1999, 12/01/2000, 26/04/2000, 13/09/2000, | 200
samarbejde 17. april 2002 17/01/2001, 18/04/2001, 19/09/2001, 16/01/2002,
(CRAFT) 17/04/2002
16. marts 1999 / 15/06/1999, 15/12/1999, 01/04/2000, 15/09/2000
IMS (FTU-projekter og tematiske net) 15. sept. 2000 35
...(2) 1 15. sept. 15/04/2001, 15/9/2001
2001
Ledsageforanstaltninger 16. marts 1999 / 15/06/1999, 15/11/1999, 15/03/2000, 15/09/2000, | 28
15. marts 2002 15/03/2001, 15/09/2001, 15/03/2002
Indkaldelse af interessetilkendegivelser 30/04/1999, 15/06/1999, 15/12/1999, 15/06/2000,
for forskningsbehov: 15. marts 99 / 30/04/2001 0 (se
- Méling og afprevning (mél 6.2.1, 6.2.2, 30. april 2001 specifikke
6.3.1, 6.3.2, 6.3.3) indkaldelser)

- Stgtte til infrastruktur (mal 7.1 til 7.4)

(1) Hertil kommer yderligere ~6% svarende til bidraget fra de associerede stater.
(2) En ny indkaldelse vil blive offentliggjort.
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Tabel F.4 Vejledende tidsplan og budgetter for de specifikke indkaldelser

Nggleaktion/ Aktionstype Malszetninger Ind- Start/slutdatoer Vejledende
generisk kal- budget for
aktion del-se indkaldelse
n (mio.
euro)
Maling og FTU-projekter til: Udelukkende begreenset til de emner, der 1 15/7/99-15/12/99 (indk. lukket) 4
afprgvning -udvikling af metodologier inden 323'232.L'§3§§'§?'Se”' Emnerne udveelges 2 | 15/10/99-15/3/2000 (indk. lukket) 10
;cq)gl?%lt;sgkasftg:gsr?iggle af interessetilkendegivelserne, der indsendes 3 14/4/2000-15/9/2000 (indk. lukket) 11
. - for mal 6.2.1, 6.2.2 og 6.3. For hvert emne vil 4 13/10/2000-15/3/2001 11
-Stg.tt.e til udvikling af et stattedokument blive offentliggjort pa 5 15/10/2001-15/3/2002 10.7
certificerede . tidspunktet for indkaldelsen med de . '
referencematerialer malsaetninger, der skal opfyldes ®)
Statte til Stette til infrastruktur, navnlig Udelukkende begreenset til de emner, der 1 15/7/99-15/12/99 (indk. lukket) 2
forsknings- gennemfgrt gennem aktiviteter | angives i indkaldelsen. Emnerne udveelges 2 15/10/99-15/3/2000 (indk. lukket) 8
infrastruk- af netveerkstypen. ved evaluering af .
turer interessetilkendegivelserne, der indsendes 3 14/4/2000-15/9/2000 (indk. lukket) 6
for mal 7.1 til 7.4. For hvert emne vil et 4 13/10/2000-15/3/2001 14
stgttedokument blive offentliggjort pa 5 15/10/2001-15/3/2002 7

tidspunktet for indkaldelsen med de
malseetninger, der skal opfyldes

(*) En specifik indkaldelse rettet mod presserende behov vedrarende fadevaresikkerhed vil muligvis ogsa blive offentliggjort i lgbet af 2001.
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Tabel F.5 Prioriteter og vejledende budgetter for den periodiske indkaldelse i december 2000

FTU-omrader og prioriteter for den periodiske indkaldelse i december 2000 Vejledende budget (mio. euro)

ka1 | For alle projekttyper:

1.5 TRA “produkter’: evolutionaere, merveerdiskabende og ressourcebesparende produkt-service
1.6 TRA “maskiner’. en ny generation af produktionsudstyr og produktionssystemer

1.7 TRA “den uadvidede virksomhed": den udvidede, videnbaserede fremstillingsvirksomhed

1.8 TRA “den moderne fabrik™ kundeorienteret, fleksibel og rettet mod nul-affaldsproduktion

1.9 TRA “infrastrukturer”

190

KA 2 | Malrettede aktioner: CIVITAS og GALILEO 45

KA 3 | Fortematiske net og samordnede aktioner: alle malszetninger 25
For FTU- og demonstrationsprojekter samt kombinerede projekter: LUKKET

KA 4 | Fortematiske net og samordnede aktioner: alle malszetninger
For FTU- og demonstrationsprojekter samt kombinerede projekter:
Kritiske teknologier: 4.1 Reduktion af udviklingsomkostninger og produktionstid for
fly 230
4.2 Forbedring af flyenes effektivitet
4.3 Forbedring af flyenes miljgvenlighed
4.4 Forbedring af flyenes driftsmuligheder og —sikkerhed
Teknologiplatforme: 4.9 TP 5: Kraftoptimerede fly
4.11 TP 7: Behageligt miljg i flykabiner
4,12 TP 8: Avancerede vingekonfigurationer

MAT | For tematiske net og samordnede aktioner: alle malszetninger

For FTU- og demonstrationsprojekter samt kombinerede projekter:
5.1: Banebrydende generiske materialeteknologier 65
5.2: Avancerede funktionelle materialer
5.3: Baeredygtig kemi .
5.4: Forbedring af egenskaber og holdbarhed for strukturelle materialer (heraf er 25 reserveret til
5.5: Jern- og stélproduktion nanoteknologier)
5.6: Stgbning, valsning og efterbehandling af stal
5.7: Anvendelsesmuligheder for stal
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For tematiske net og samordnede aktioner: alle malsaetninger

M&T
For FTU- og demonstrationsprojekter samt kombinerede projekter:
6.1.2 Sensorer, sorteringssystemer og instrumenter til brug i kampen mod bedrageri 35
6.1.3 Instrumentering til forbedring af kvaliteten
6.2.3 Metoder for maling og prgvning til stgtte af kvalitet
| ALT 567,5
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Tabel F.6 Prioriteter og vejledende budgetter for den periodiske indkaldelse i juni 2001

FTU-omrader og prioriteter for den periodiske Vejledende budget for
indkaldelse i juni 2001 indkaldelsen (mio.
euro)
KA 1 Lukket 0

KA 2 | Malrettet aktion SMART RAIL og prioriteter vedrgrende:

2.1  Socio-gkonomiske scenarier for person- og
godstransport 39

2.2 Infrastrukturer og disses greenseflader med
transportmidler og —systemer

KA 3 | For tematiske net og samordnede aktioner: alle
malsaetninger

For FTU- og demonstrationsprojekter samt kombinerede 98

projekter:

3.1 Kiritiske teknologier for vej- og jernbanetransport

3.2 Kritiske marineteknologier

TP1 Nye koncepter for landtransportkgretgjer; Forbedret
systemeffektivitet

TP6 Effektiv interoperabilitet og omladning

KA 4 | For tematiske net og samordnede aktioner: alle
malsaetninger

4
For FTU- og demonstrationsprojekter samt kombinerede
projekter: LUKKET

MAT Lukket 0

M&T | For tematiske net og samordnede aktioner: alle
malsaetninger 5

For FTU- og demonstrationsprojekter samt kombinerede
projekter: LUKKET

I ALT 143
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G. KRITERIER FOR UDVALGELSE

FTU-aktionerne skal udveelges efter kriterier, der afspejler programmets overordnede
malsaetninger. Disse kriterier, som skal overholdes af alle forskningsaktiviteter, er
udarbejdet under anvendelse af de udveelgelseskriterier, som er geeldende for FP5.
De er grupperet under fem kategorier. Forslag, der ikke lever op til de fastsatte
greenser for de pageeldende kategorier (angivet i Vejledning for forslagsstillere) vil
ikke veere berettigede til at modtage statte.

Videnskabelig og Teknisk kvalitet og relevans for programmets
Sikring af malsaetninger

videnskabelig

og teknisk god

Den videnskabelige og tekniske fremgangsmades
hensigtsmeessighed

praksis
Graden af innovativ karakter
Kvalitet | Kvaliteten af strategi for projektgennemfgrelse og administration
strategi, Kvaliteten af partnerskabet, herunder effektiv inddragelse af
partnerskab og brugere
forvaltning

De finansielle aspekter og FTU-relaterede ressourcers
hensigtsmeessighed

Stimulering af Bidrag til lgsning af problemer med en europaeisk dimension

veerdiforggelse
for
Feellesskabet

Statte til EU-politikker og til standarder og regulering

Europaeisk veerdiforggelse ved Konsortiets
komplementaritet/transnationalitet

Konsekvenser for livskvalitet, sundhed og sikkerhed

Opfyldelse af

samfundsbehov Konsekvenser for beskaeftigelse samt udnyttelse og udvikling af

feerdigheder

vil disse fem kategorier normalt blive veegtet ens.

Konsekvenser for miljg og ressourcer

Strategisk konsekvens/birag til konkurrenceevne/partner- og

| forbindelse med FTU-aktiviteter, der omfatter net og undervisningsstatte,

@konomisk brugerinteresser

udvikling og
VITEK (S&T)- Bidrag til veekst/nytte og anvendelsesomrader/udnyttelsesplaner
perspektiver

Bidrag til strategier for teknologiske fremskridt/ udbredelse

Disse  kriterier skal desuden overholdes under gennemfgrelsen  af
forskningsaktiviteterne for at opna overordnet god praksis og konsekvens. De vil blive
anvendt til at vurdere aktiviteterne og bidrage til at kvantificere konsekvenserne, idet
de giver information, som vil muligggre en rettidig og hensigtsmeessig reaktion i
henseende til administrationen af programmet. Evalueringen af de potentielle
konsekvenser af ny viden, nye teknologier, nye produkter, processer eller materialer,
som er resultatet af FTU-aktionerne, vil veere en permanent aktivitet i dette program,
der pa denne made sikrer en effektiv gennemfarelse af Radets beslutning.
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BILAG: ORDLISTE

Arbejdsprogram

En beskrivelse af de strategiske malsaetninger, forskningsopgaver og
forskningsprioriteter, som kreeves for at opfylde mélsaetningerne i et
specifikt program.

CORDIS

Community Research and Development Information Service —
Feaellesskabets informationstjeneste for forskning og udvikling. Denne
tieneste (http://www.cordis.lu/) bestar af et Internet-sted, hvor man kan fa
information om FTU-aktiviteter inden for Faellesskabet og adgang til
papirbaserede og elektroniske informationstjenester.

COST

European Cooperation in the field of Scientific and Technical Research -
Europeeisk Samarbejde om videnskabelig og teknisk Forskning, oprettet i
1971. Samarbejdet omfatter nu to typer projekter: a) samordnede
aktionsprojekter, der er en integrerende del af et Faellesskabs-FTU-
program, og som er dbne pa multilateral basis for deltagelse af COST-
tredjelande. b) samordnede aktionsprojekter, der ikke er del af et
feellesskabsprogram, og som enten er foreslaet af COST-medlemslandene
eller Kommissionen.

CRAFT

Co-operative Research Action For Technology - dvs. Teknologisk
forskningssamarbejdsaktion. En szerlig foranstaltning, hvis formdl er at
tilskynde SMV'er til at deltage i europaeiske forskningsprojekter. Giver
mulighed for, at mindst tre indbyrdes uafhaengige SMV'er fra mindst to
medlemsstater i faellesskab kan bestille forskningsarbejde, som udfares af
en tredje part.

Direkte FTU-aktioner

Aktioner, som gennemfares for Kommissionen af Det Feelles
Forskningscenter .

EKSF-traktaten

"Det Europaeiske Kul og Stalfeellesskab”. Traktat undertegnet i 1951, som
udlober i 2002.

Ekspertgruppe

Ekspertgrupperne skal yde Kommissionen uafhaengig rddgivning om
indhold og retning i forskningsarbejdet, der udfores under den Generiske
aktivitet Maling og prevning

EOI (vedr. specifikke
indkaldelser)

Interessetilkendegivelse. Kommissionen vil udsende opfordringer til
interesserede parter om at fremsende "Interessetilkendegivelser" m.h.p. at
foresla aktiviteter for specifikke indkaldelser.

Eureka

Et rammeprogram etableret i 1985, hvorigennem industri og
forskningsinstitutter fra 25 europaeiske lande og Europa-Kommissionen
udvikler og udnytter teknologier med afgarende betydning for den globale
konkurrenceevne og hgjnelse af livskvaliteten. (Internetadresse:
http://wwwa3.eureka.be/Home/)

External Advisory Group
(EAG)

Ekstern rddgivningsgruppe. De eksterne radgivningsgrupper giver
Kommissionen uafhaengig radgivning om indhold og retning i
forskningsarbejdet, som udfores som led i det femte rammeprograms
nagleakt ioner .

EJS: Det Europeeiske
@konomiske
samarbejdsomréade.

En traktat, undertegnet d. 2. maj 1992, som mellem EU-medlemsstaterne
og EFTA-medlemslandene (undtagen Schweiz) opretter et enkelt
wgkonomisk omrade til varers og tienesteydelsers fri bevaegelse og
samarbejde primaert om forskning. Medlemmerne deltager i
rammeprogrammet som associerede stater.
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FP5-aktivitet

Rammeprogrammet er opdelt i fire aktiviteter: (1) gennemforelse af FTU-
programmer; (2) fremme af samarbejde inden for omradet Feellesskabets
FTU med tredjelande og internationale organisationer; (3) formidling og
nyttiggerelse af resultaterne af Feellesskabets FTU; (4) stimulering af
forskeres uddannelse og mobilitet inden for Faellesskabet.

Horisontalt program

Et specifikt program inden for et rammeprogram, der daekker et
forskningsaspekt, som vedrarer alle forskningsdomeaener, eksempelvis
internationalt samarbejde, innovation og undervisning.

Ibrugtagningsforanstaltning

Aktivitet, der stimulerer spredning og udnyttelse af teknologier,
implementeret af FTU-projekter eller ledsageforanstaltninger.

IKT

Informations- og kommunikationsteknologier

IMS — Intelligent
Manufacturing Systems

IMS — dvs. Intelligente fabrikationssystemer - er et industridrevet,
internationalt FTU-initiativ, oprettet i 1995 med det formal at udvikle den
neeste generation af teknologier til fabrikation og forarbejdning. Initiativet er
abent for EU's medlemsstater og Norge samt Australien, Canada, Japan,
Schweiz og USA.

Indirekte FTU-aktioner

Aktioner, som gennemfares af eksterne leverandorer (samtlige aktioner,
som er fastlagt i rammeprogrammet, undtagen Det Fzelles
Forskningscenter s direkte akt ioner ).

Industrivirksomheder/indus
trier

Offentlige eller private virksomheder, som er underlagt markedskreefternes
spil, og som skaber velstand ved at udnytte processer, fremstille materialer
og produkter eller levere industrielle tienesteydelser. Forskningscentre og
konsulentvirksomheder regnes normalt ikke for industrivickksomheder.

IST Programmet vedrgrende Informationssamfundsteknologier
(Internetadresse: http://www.cordis.lu/ist/)

JRC Joint Research Centre of the European Commission - Europa-
Kommissionens feelles forskningscenter. (Internetadresse:
http://www.jrc.org)

Klynge En klynge er en gruppe synergistiske og teknisk supplerende projekter.

Kort sigt Pa de fleste omrader mindre end fem &r.

Langt sigt Pa de fleste omrader mere end otte ar.

Ledsageforanstaltninger
(AM)

Aktioner, der bidrager til gennemfarelsen af et specifikt program eller til
forberedelsen af fremtidige aktiviteter.

M&T

Generisk aktivitet vedrarende méling og afprevning

MAT

Generisk aktivitet vedrarende materialer og teknologier til fremstilling og
forarbejdning af disse samt nye og forbedrede materialer og
produktionsteknologier pa stdlomradet.

Mellemlangt sigt

P4 de fleste omrdder mellem fem og otte &r.

Malrettet forskningsaktion
(TRA)

Et programgennemfarelseskoncept, som sigter pa at samordne
forskningsprojekter omkring strategiske prioriterede omrader inden for en
nagleaktion .

Nggleaktion (KA)

Det femte rammeprogram bestér af specifikke programmer, som er
inddelt i 19 nagleaktioner (plus aktiviteter, der giver mulighed for FTU-
arbejde pa generiske teknologier og statte til forskningsinfrastruktur).
Hver nagleaktion har definerede malszetninger, behandler kritiske
problemer og sikrer en integreret fremgangsmade i problemlgsningen.
Nagleaktionen er malrettet mod mange og forskellige aspekter ved
wkonomiske og sociale emner og statter normalt hele spektret af discipliner
og aktiviteter, spaendende fra grundforskning, over anvendt og generisk
forskning og til udvikling og demonstration.
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Rammeprogram (FP) Et flerdrigt (normalt femdrigt) program fastlagt under EFs FTU-politikker,
som definerer prioriteter og de samlede pengebelob, som skal reserveres til
de pdgaeldende formdl. Programmet gennemfares i form af specifikke
programmer, der udgor de fire aktiviteter, som Traktaten giver mulighed
for.

Resultater Direkte og indirekte konsekvenser, som affades af gennemfarelsen af FTU-
projekter. Resultaterne betragtes desuden som de praktiske resultater af
FTU-aktiviteterne, navnlig nogleaktionerne.

Samordnede aktioner Aktioner, som samordner FTU-projekter, der i forvejen modtager stotte fra
medlemsstaterne.
SMV’er Sma og mellemstore virksomheder. En feelles definition pd

Kommissionsplan er: maksimalt 250 ansatte, en omsaetning pa mindre end
40 mio. EURO eller en balance pa mindre end 27 mio. EURO, og hvor
mindre end 25% ejes af en eller flere ikke-SMV'er - bortset fra investerings-
eller finansieringsselskaber, der ikke udever kontrol. | forhold til SMV-
specifikke foranstaltninger omfatter stotteberettigede SMV'er ikke
forskningsorganisationer eller konsulentvirksomheder.

SMV-sonderingspraemier Statte, der hgjst varer i 12 maneder, til en sonderende fase forud for et
potentielt FTU-projekt.

Specifikke programmer Detaljerede FTU-programmer, som tilsammen gennemfarer
rammeprogrammet. De definerer de FTU-omrader, som stattes, og de
pengebelab, som er til radighed for denne stotte. Se endvidere Tematiske
programmer og Horisontale programmer.

Teknologiplatform (TP) Et programgennemfarelseskoncept, defineret i arbejdsprogrammet, som
sigter pa at integrere teknologier til opndelse af de strategiske
malseetninger i nagleakt ionerne . Meningen er, at konceptet skal samle
fabrikanter, leverandgrer og andre relevante interessenter om den opgave
at udvikle og ydelsesvurdere koncepter for konstruktion af fremtidige biler,
systemer eller komponenter, hvis funktionalitet skal valideres.

Tematisk net Kontraktform, der giver mulighed for samordning af a) organisationer; b)
FTU-projekter.
Tematisk program Et specifikt program under det femte rammeprogram, der daekker et

specifikt, om end bredt, forskningsomrdde sdsom socialvidenskab eller
informationssamfundet. Rammeprogrammets farste aktivitet bestér af fire
tematiske programmer. Disse er igen inddelt i et antal nogleakt ioner, FTU
om generiske teknologier , og Statte til forskningsinfrastruktur.

Virtuelt institut En ny kapacitet, der skabes ved at sammenknytte geografisk spredt,
supplerende forskning og industriel ekspertise for hurtigt at kunne overfare
og anvende forskningsresultater inden for (primeert) industrielle omrader.




