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SAMMANFATTNING AV DE VIKTIGASTE ANDRINGARNA | DENNA
UTGAVA AV ARBETSPROGRAMMET

Denna version av arbetsprogrammet for konkurrenskraftig och hallbar tillvaxt ersatter
utgavan fran mars 19991

Dokumentet tacker de kommande tva periodiska ansokningsomgangarna (som ar
planerade for den 15 december 1999 och den 2 juni & 2000), de pagaende Gppna
ansokningsomgangarna  och de riktade ansokningsomgangar som kommer att
genomféras under ar 2000.

En ytterligare revidering av arbetsprogrammet planeras efter ansékningsomgangen i juni ar
2000. Den nya versionen kommer sedan att vara giltig under hela den aterstaende
programtiden.

Nedan anges de viktigaste andringarna i arbetsprogrammet. S6kande bor noga lasa detta
dokument och beakta alla andringar som kan bertra dem.

« Avsnitt B: Nyckelatgarder
Nyckelatgard 1 : Riktade forskningsatgérder, andrade definitioner och forandrade
forutsattningar.
Nyckelatgard 2: Inga betydande &andringar (notera att ytterligare upplysningar om
nyckelatgard 2 kommer att finnas att tillga i samband med att ansokningsomgangarna
offentliggors, pd "GROWTHSs” hemsida http://www.cordis.lu/growth/home.html).
Nyckelatgard 3: Inga betydande andringar.
Nyckelatgard 4. Teknikplattformar for TP1, TP2 och TP4 stangda (for all verksamhet
utom samordning). Den tekniska beskrivningen av de aterstdende teknikplattformarna
har vidareutvecklats i storre detal;.

» Avsnitt C: Generiska aktiviteter
Material och teknik for deras tillverkning och bearbetning: Inga betydande
andringar.
Stal: Inga betydande andringar.
Matning och provning: Inga betydande &ndringar.

* Avsnitt D: Stod till forskningsinfrastruktur: Nya metoder for tillverkning av CRM
(certifierade referensmaterial).

* Avsnitt E: Programgenomfoérande
1) Periodiska anstkningsomgangar ar éppna for tematiska natverk och samordnade
atgarder for alla arbetsprogrammets malomraden (med undantag for Stod till
forskningsinfrastrukturen, och vad galler nyckeldtgard 1 far de endast avse RFA).
2) Viktiga fortydliganden avseende prioriteringar for bedomningen av forstudiebidrag
for andra projekt an Craft-projekten.

» Avsnitt F: Tids- och arbetsplan: Dessa tabeller har forenklats i syfte att géra dem
tydligare.

Obs! Sarskilda avsnitt som definierar strategier och prioriteringar for ansékningsomgangarna
i december 1999, juni 2000 och periodiska anstkningsomgangar darefter har lagts till for
varje nyckelatgard och generisk atgard.

Obs! En ytterligare oOversyn av arbetsprogrammet planerasl &dga rum efter
ansokningsomgangen i juni ar 2000, for att ticka hela den aterstaende programtiden.

1 En elektronisk version av detta arbetsprogram, tilsammans med all annan nddvéandig information for att
sanda in ansokningar, finns tillganlig pA GROWTHs webbsida http://www.cordis.lu/growth/home.html).

1
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A. INLEDNING

Aktiviteter inom omradet forskning, teknisk utveckling och demonstration (FoTU) bor bidra till
att forbereda den politiska beslutsprocessen, industrisektorn samt de delar av tjanstesektorn
som har kopplingar till denna infér det nya artusendet med dess utmaningar. De bor skapa
en strategisk framtidsvision pa forskningsomradet inom alla sektorer i hela Europa.
Aktiviteterna kommer att fokuseras pa Kklart identifierade behov och pa att forbattra
beslutsfattarnas information om den tekniska och organisatoriska forandringens
konsekvenser och majligheter for samt effektiviteten av politiska atgarder.

Programmet for konkurrenskraftig och hallbar tillvaxt har en struktur som stéder en
systeminriktad strategi och bestar av tre delar.

i) Fyra nyckelatgarder inriktade pa att losa tydligt identifierade socioekonomiska problem
genom att utveckla viktig teknik och metoder samt nar sa ar lampligt, samla bade sma och
stora forsknings- och demonstrationsprojekt av industriell, grundlaggande, politisk eller
tillampad karaktar kring foljande specifika och strategiska gemensamma utmaningar:

- Innovativa produkter och processer, samt organisation.
- Hallbart system for rorlighet och intermodalitet.

- Landtransport och marinteknik.

- Nya perspektiv inom luftfarten.

Genom dessa atgarder kommer man att kombinera insatser inom olika forskningsomraden
(t.ex. materialteknik, kemi, fysik, tillampningar av informationsteknik, renare tekniker,
manskliga faktorer, socioekonomisk forskning samt utbildning och kompletterande atgarder) i
syfte att uppna atgardernas mal. Det ar viktigt att uppna en kritisk massa for att erhalla
konkreta och synliga resultat inom FoTU-omradet. Detta forutsatter att man pa lampligt satt
mobiliserar resurser bade pa medlemsstats- och gemenskapsniva, framst genom att
ansokningsomgangar inriktade pa FoTU-prioriteringar utlyses inom dessa nyckelomraden.
Syftet ar att fokusera och samordna FoTU-insatserna sa att de bidrar till att strategiska
europeiska mal uppnas, innefattande aven standardférberedande forskning som stod for
standardisering.

i) FOTU av generisk art, som bidrar till utvecklingen av den vetenskapliga och tekniska
grunden och de manskliga resurserna inom avgoérande omraden samt for att stodja
innovation inom en rad olika tillampningar:

- Material och teknik for deras tillverkning och bearbetning.
- Nya och forbattrade material samt produktionsteknik inom stalomradet.
- Matning och provning.

i) Stod till en effektivare anvandning av befintliga infrastrukturer for forskning i syfte att
skapa en attraktiv sammansatt miljé inom de omraden som tacks av detta program.

Aktiviteterna kommer att integreras och samordnas efter vad som kravs, bade inom och
mellan olika nyckelatgarder och generiska atgarder samt med andra program under femte
ramprogrammet, med det gemensamma forskningscentret och med nationella program.
Detta bor leda till mekanismer déar bertrda parter, inklusive industrin, myndigheter och
forskningscentrer, kan arbeta tillsammans for att I6sa gemensamma strategiska problem.
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B. NYCKELATGARDER

NYCKELATGARD 1: INNOVATIVA PRODUKTER OCH PROCESSER,
SAMT ORGANISATION

SOCIOEKONOMISKA MAL OCH EFTERSTRAVAT RESULTAT

En framtida konkurrenskraftig industri borde ha en nyckelroll nar det galler att bidra till en
hallbar utveckling genom att minska olika produkters materialinnehall samtidigt som man
Okar deras tjanstevarde och genom innovativa, sakrare, renare och mindre
naturresursintensiva processer, produkter och tjanster. Nya metoder for att organisera
produktion, tjanster och logistik bor ocksa efterstravas for att minska kostnader,
utvecklingstider och véantetider (fram till marknadslanseringen) samt for att utnyttja manskliga
resurser battre. Eftersom industrins ekonomiska styrka allt oftare ligger i nara kopplingar och
omsesidigt beroende mellan foéretag, organisationer och institutioner, maste malen for
forskningen inte bara ta hansyn till enskilda anlaggningar, tillverkningsplatser eller industrier,
utan till hela foradlingskedjan fran ramaterial till produkter och tjanster i slutanvandarledet.
Denna nyckelatgard bor i betydande utstrackning bidra till att foljande vagledande mal
uppnas pa medellang sikt:

a) Bidra till industrins modernisering och anpassning till férdndringar, ett mal som kan
uppnas tack vare de kombinerade effekterna av att bade industrins kapacitet och dess
innovationsformaga forbattras, samtidigt som man okar flexibiliteten och férmagan att i realtid
uppfylla kundernas behov. Forskning bér stimulera sektorséverskridande utbyte och
deltagande av sma och medelstora foretag, samtidigt som man beaktar deras sarskilda
behov och roll i utbudskedjan. Forskningen bor ocksa framja ansatser som kan skapa och
bevara en tillrackligt stark sysselsattning i Europa for att kunna bibehalla
sysselsattningsgraden inom industrin, samtidigt som arbetets totala kvalitet forbattras.

b) Avsevért forbéttra den totala kvaliteten i foradlingsledet (kvaliteten ar nara kopplad till
vardet for kunden och till att dennes behov uppfylls i tid och till lagsta méjliga kostnad) och
foljaktligen i motsvarande grad reducera ineffektivitet och total livstidskostnad for
produkterna.

c) Minimera resursférbrukningen (t.ex. material, energi och vatten) i syfte att avsevért minska
de totala effekterna av tillhandahallandet och anvdndningen av produkttignsten under dess
livstid.

Dessa mal bor hanteras sa att de samverkar med varandra. De bor inte betraktas som
absoluta mal for enskilda projekt, utan snarare som vidare riktlinjer for hur Europas industri
skall utvecklas, med stod av forbattrade forordningar.

Sektorer och forskningsomraden som berdrs av nyckelatgarden

Denna nyckelatgard riktas till alla tillverkningssektorer, inklusive dartill hérande tjanster.
Begreppet produktion omfattar alla aktiviteter i produktcykeln inklusive utvinning av
ramaterial, produktutveckling, tillverkning, bearbetning, sammansattning, distribution,
underhall och atervinning av forbrukade produkter. Begreppet “produkt omfattar allt fran
forbearbetade ramaterial till komponenter och system i mellanledet och massproducerade
eller unika produkter och strukturer i slutanvandarledet samt darmed forknippade tjanster.
Begreppet “produkttjanst® omfattar fysiska produkter, som kombineras eller integreras med
tillhorande tjanster. Begreppet “innovativa produkter” innebdr inte att vilken innovativ produkt
eller process som helst kan foreslas for bidrag. Endast foreslagna forskningsaktiviteter som
moter kriterierna beskrivna i detta arbetsprogram kan accepteras.

2 Med begreppet “avsevart‘ avses 20-30 % pa kort sikt eller mer &n 10 % per ar pa lang sikt.
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MAL FOR FORSKNINGEN

For att fa in fler projektforslag som ar forenliga med den problemrelaterade ansats som galler
for femte ramprogrammet, och for att pa ett effektivt satt bidra till att de socioekonomiska mal
som faststalls i foregaende avsnitt uppnas har man valt att skilja mellan

a) forskningsomrade: som avser viktiga omraden inom forskning och teknik dar det
kravs avgorande nya FoTU-utvecklingar, och

b) riktade forskningséatgarder (RFA): som avser FoTU-prioriteringar som verksamheten
inom de olika forskningsomradena skall inriktas pd, och som kraver en samordnad
problemlésning.

Darfor bor projektforslagen vara sammanstéllda sa att de behandlar de mal som stéllts upp
for de riktade forskningsatgarderna. Forskningsverksamheten skall alltsd omfatta och
integrera sa manga aspekter som majligt av forskningsomradet.

ANSOKNINGAR SOM INKOMMER I SAMBAND MED EN
ANSOKNINGSOMGANG, MEN SOM INTE AVSER DE RIKTADE
FORSKNINGSATGARDER (RFA) SOM AVSES I

ANSOKNINGSOMGANGEN KOMMER ATT OGILTIGFORKLARAS

I. FORSKNINGSOMRADEN

De forskningsomraden som avses i nyckelatgarderna berér avgorande problem som &r
kopplade till forskning om effektivitet, “intelligens®, miljdanpassning och organisation i de tre
huvudfaserna av industriproduktionens livscykel. Den stérsta utmaningen ar att integrera
samtliga aspekter pa konstruktion, produktion, drift/anvandning och ateranvandning under
hela produktens livstid, bade péd teknisk och organisatorisk niva. FoTU-aktiviteterna bor pa
lampligt satt kombinera samhéllsvetenskapliga och organisatoriska aspekter med den
klassiska prioriterade tekniska utvecklingen, och oOverlamna dess identifiering, val och
tillAmpning till deltagarna.

1.1: Effektiv produktion, inklusive utformning, tillverkning och kontroll

Syftet ar att utveckla europeiska strategier, innovativ teknik och nya metoder foér férbattrad
konkurrenskraft, i syfte att uppnd Okad industriell produktion av produkt- och
tjanstekombinationer, tkat foradlingsvarde, battre kvalitet, 0kad lyhdrdhet for marknaden,
minskad utvecklingstid och minskat materialinnehall. Mikro- och nanoteknik samt innovativa
industriprodukter och industrisystem med en forbattrad livscykelprestation kan komma att tas
upp inom detta omrade.

1.1.1: Integrerad “produkttjanst-utformning

Malet ar att 6ka foradlingsvardet genom en hog funktionalitet och ett stort tjanstevarde och
att minska materialintensiteten under hela produktlivscykeln, inklusive tillverknings- och
konstruktionsprocesserna, samt minska utvecklingstiden for nya varor av hég kvalitet. FOTU-
verksamheten bor stodja utvecklingen och tillampningen av modellering, simulering,
formgivningsteknik och snabb prototypframstalining. Man bor ocksa forsoka minska
barridrerna mellan konstruktérer, anvandare och konsumenter samt helt integrera
utvecklingen av “produkt-tjanst“-kombinationer.

1.1.2: Avancerad produktions- och byggnadsteknik

Malet ar att utveckla systematiska ansatser for avancerad tillverkning och byggande samt
produktionsutrustning och anlaggningar som forbattrar tillverkningsprocessernas effektivitet,
precision och tillforlitighet samtidigt som man till fullo utnyttjar lampliga egenskaper hos
avancerade material och avancerad teknik. FoTU-verksamheten bor framfor allt inriktas pa
teknik och metoder med hog precision, tillverkning av komplexa produkter, modularisering
och miniatyrisering, inklusive tillverkning och montering av mikrosystem.
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1.1.3: En séker och tillforlitlig forlangd livstid for produkter och industrisystem

Malet ar att forlanga livslangden och den optimala driftstiden och anvandningen pa
produkter, produktionsanlaggningar, industrisystem och strukturer genom att utveckla och
integrera teknik och metoder sdsom nya underhalls- och reparationssystem, samt styr-,
dvervaknings- och provningssystem. FoTU-verksamheten bor framst inriktas pa teknik och
metoder for en 0kad sdkerhet hos processer, produkter och produktionssystem samt for
forbattringar nar det galler livscykelskostnader, tillforlitighet, maojligheter till underhall samt
kvalitet.

1.2: Intelligent produktion

Malet ar att forbattra prestanda (dvs. 6kad kvalitet och minimerad resursanvandning) hos
samtliga delar av den europeiska industrin genom att utveckla, integrera och tillampa
innovativ teknik, inklusive informationssamhallets teknik (IST), i produktionssystemen och
dartill kopplade logistiska system. | FoTU-verksamheten bér man har beakta aktérernas krav
och strava efter en battre anvandning av manskliga resurser. Verksamheten skall fokuseras
pa tre omraden nar galler att utveckla, tillampa och integrera sadan teknik:

1.2.1: Utformning av produkter och av produktions- och tjanste  system

Malet ar att fokusera forskningen pa tillhandahallandet av flexibla och driftskompatibla
system for utbud-produktion-distribution i produktutformnings- och tillverkningsledet som
grundar sig pa kvalitet och kundernas behov. Sddan FoTU-verksamhet bor stodja digital
utformning av produkt-tjanst-livscykeln samt utvecklingen av  konkurrenskraftiga
produktionssystem.

1.2.2: Intelligenta tillverknings- och processystem

Malet &r att stodja europeiska strategier for utveckling av en ny generation av anlaggningar,
maskiner, verktyg och utrustning. FoTU-verksamheten bor inbegripa omstaliningsbara och
flexibla produktionsmedel, sjalvstandiga tillverkningsenheter, *“on-line“-kontroll  och
kunskapsbaserade ledningssystem i syfte att 6ka det totala produktionssystemets prestanda
(dvs. en forbattrad kvalitet och en minimerad resursanvandning).

1.2.3: Overvakning och optimal anvandning av industrisystemen

Malet ar att stodja en forlangd livstid for och en optimal anvandning av strukturer och
industrisystem genom en effektiv Overvaknings-, underhdlls- och reparationsteknik.
Forskningen bor dessutom inriktas pa fortldpande matning och analys av berérda processers
och produktionssystems effekter pa halsa, sakerhet och miljd, under anvandande av
ansatser baserade pa livscykler.

1.3: Ekologiskt riktiga processer och ekologiskt riktig utformning

Malet ar att utveckla och validera globala ansatser for att minimera processers och
produkttjansters totala miljokonsekvenser under hela deras livscykel. Man skall har beakta
samtliga vasentliga delar av industrisystemet, fran ravaruutvinning och produktion till
avfallshantering. Betoningen skall ligga pa resursintensiva processer samt pa eliminering och
uppgradering av avfall. Verksamheten skall fokuseras pa foljande:

1.3.1: Ekologiskt riktig utformning av produkter och processer

Malet &r att stodja utvecklingen av metoder, verktyg och teknik som kan bidra till att skapa en
hallbar utveckling genom baéttre konstruktion, anvandning av fornybara resurser och
utveckling av avancerade processtekniska I6sningar. FoTU-verksamheten bor inriktas pa
modellering, styr- och reglerteknik och hantering av grundlaggande aspekter sasom
syntetiserings-, katalys-, separerings- och reaktionsmekanismer. Koncept som ror livscykler
och hela industrisystem samt malet att minska anvandningen av resurser skall styra
forskningsverksamheten.

1.3.2: Renare processer och produkter samt ekologiskt riktig teknik
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Malet ar att soka ny teknik eller nya metoder for att spara pa resurser och minska luftutslapp,
avloppsutslapp och avfallsgenerering. FoTU-verksamheten bor inriktas pa en ekologiskt riktig
kemisk processteknik, utveckling av nya processer, anvandande av fornyelsebara ramaterial,
tillampning av basta och renaste teknik i processer for bearbetning av ramaterial, tillverkning,
byggande, drift och underhall samt pa rena alternativa I6sningar for att minska utslappen av
avloppsvatten och luftféroreningar.

1.3.3: Produkt- och avfallsatervinning

Syftet ar att utveckla teknik och metoder for en forbattrad demontering och atervinning av
avfall pa plats och direkt, samt att utveckla nya processer for hantering, ateranvandning och
saker deponering av avfall. FoTU-verksamheten skall inte bara réra produkter, utan ocksa
anlaggningar, strukturer, resurser och utrustning i produktionsledet samt Odvervakning av
deras effekter, riskanalys och stdd till en skarpt lagstiftning.

1.4: Organisation av produktion och arbete

Malet ar att efterstrava innovativa industrisystem med hog prestanda och flexibla, kunddrivna
och sammankopplade industrier och tjansterelaterade foretag, inklusive sma och medelstora
foretag. Vidare skall man strava efter en val motiverad arbetsstyrka med breda kunskaper
som skall arbeta i en effektiv, saker och trivsam arbetsmiljo. Man skall ocksd beakta
mangfalden och sardragen i det europeiska samhallet och dess tillverkningstradition. FoTU-
verksamheten skall nar sa ar lampligt géra det mojligt for beslutsfattarna att dra slutsatser i
fragor sdsom framtida industristrukturer eller kunskapsbehov.

1.4.1: Nya metoder for att forbattra organisation, arbete och manskliga resurser

Malet ar att utveckla nya organisatoriska strukturer och arbetsmetoder parallellt med
utvecklingen av industriprodukter, processer och tjanster samt lampliga méanskliga resurser,
kompetens och fardigheter. FoTU-verksamheten skall ta upp metoder och verktyg for effektiv
organisatorisk, kunskapsmaéassig och teknisk forvaltning, och stddja néra integration och
natverksbyggande i friga om manniskor, organisationer och teknik, samtidigt som man
beaktar vikten av forbattrade upphandlingsmetoder samt nya beslutsverktyg som ett
avgorande bidrag till innovation och till en konkurrenskraftig produktion.

1.4.2: Anpassning av foretagen och en produktion med h&ansyn till manniskan

Malet ar att underlatta integrationen av nya former av teknik for arbetsorganisation i
produktionsprocesserna och forbattra produktionssystemens prestanda. FoTU skall inriktas
pa nya metoder och verktyg, framja innovationskapaciteten inom industrin och forbattra den
socioekonomiska situationen, t.ex. genom att bidra till sysselsattning av hog kvalitet och
frimja halsa och sakerhet, skydd av arbetstagare och yrkesmassig tillfredsstéllelse. Man boér
ocksa beakta effekterna av nya affarsidéer (industriella produkttjanster) och integrationen av
en mangkunnig arbetskraft i arbetet och i organisationer.

1.4.3: Kunskaper, inlarning och hantering av férandringar

Malet ar att utveckla metoder och teknik, som i lampliga fall stoder lagstiftningsfaktorer, for
att stodja enskilda personers och organisationers formaga att lara, omskola, anpassa och
forandra sig genom att samtidigt strava efter mal som ror produktion, innovation, livskvalitet
och bevarande av miljo. FoTU-verksamheten bor ocksa stodja samhallets 6vergang till en
effektiv och hallbar produktion och konsumtion.



GROWTH

Arbetsprogrammet 2000

Il. -RIKTADE FORSKNINGSATGARDER (RFA)

Den probleminriktade strategi som kannetecknar detta ramprogram maste fortsatta att vara
inriktad pa ett fatal relevanta prioriteringar. Koncentrationen av resurser och insatser kommer
att astadkommas genom ansokningsomgangar som ar inriktade pa tydligt definierade riktade
forskningsatgarder (RFA) som integrerar forskningsverksamhet inom forskningsomradena
1.1+l 1.4.

NA1-méal: modernisering

av industrin, forbattrad kvalitet
minskad forbrukning av nya resurser

Fem RFA: fem végar till en konkurrenskraftigare och hallbarare industri

"Produkter " "Maskiner " Ny "Utvidgdat " Moderna "Infrastruktur”
Evolutionara och generation Foretag” Fabrik” Sakra
resurssnala maskiner, Kunskapsbasera Kundorienterat, | |industrianléaggnin
produkttjanster produktionsutrust de, utvidgade hogteknologisk, gar sékra
med hogt ning och tillverkningsforeta rérlig och mot byggnader och
foradlingsvarde, tillverkningssyste get avfallsfri till- civil infrastruktur
inbegripet m verkning
miniatyriserade
system

Forskningsomrade 1.1 Effektiv produktion

Forskningsomrade 1.2 Intelligent tillverkning

Forskningsomrade 1.3 Miljoeffektiva processer och konstruktioner

Forskningsomrade 1.4 Produktions- och arbetsorganisation

1.5 RFA " Produkter” Resursbesparande produkttianster med okande mervérde,
inbegripet miniatyriserade system

Det finns ett direkt samband mellan konkurrenskraftig och hallbar tillvaxt och okat
foradlingsvarde for produkter. For att uppna detta kravs det dock att man samtidigt tar
hansyn till produkttjéansters "harda" och "mjuka" komponenter genom att forbattra bade deras
konkreta egenskaper och de immateriella aspekter som de berdrs av, t.ex. information,
“intelligens", funktionalitet och tillampning (bl.a. underhallsaspekter). Den allmanna
utvecklingen mot ©kad funktionalitet och miljovanlighet skapar snabbt vaxande och
dynamiska marknader for nya resurssparande och miniatyriserade produkter och den
produktionsteknik som kravs for deras framstéllande. Dessa marknader kan leda till en
méangd nya arbetstillfallen inom industrin, och samtidigt medftra l6sningar pA manga sociala
och miljorelaterade problem.

Forskningsverksamheten boér i forsta hand bidra till att I6sa entydiga anvandarproblem
genom teknisk forskning med syfte att

a) forbattra processerna foér utveckling av innovativa koncept for produkttjainster med
Okat foradlingsvarde,

b) I6sa problem i samband med utvecklingen av miniatyriserade system och deras
integration i produkter bestaende av avancerade mikro-komponenter.

Langsiktig FoTU-verksamhet bor
forskningsansatser for konstruktions- och

inriktas pa tvarvetenskapliga och strategiska
tillverkningsteknik samt for att utveckla
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produkternas "intelligens" (se avsnitt 1.1 till 1.4). Sarskild uppmarksamhet skall fastas vid
“dematerialisering” och livscykelstrategier for produkttjnster och mikrosystem.
Kompletterande materialforskning (se forskningsmalen 5.1 till 5.7) kan ocksa behévas,
sarskilt vad galler sektorsoverskridande teknik, nya funktionella material eller O©kat
foradlingsvarde och "intelligenta" strukturella material.

Pa medellang och lang sikt skall de forvantade FoTU-resultaten bidra till att framja en effektiv
utveckling av nya produkter och processer, och pa sa satt skapa nya marknader for
tillverkningsindustrin. Det finns stora potentiella mojligheter inom sa gott som alla sektorer,
fran konsumtionsvaror over medicinska instrument, produkter som har med
informationssamhaéllet att gora, sékerhetsdvervakning osv. till otaliga andra tillamningar inom
mer traditionella sektorer.

Denna RFA skall samordnas med omradet "Mikrosystem™ i nyckeldtgérd 4 i programmet fér
ett anvdndarvéanligt informationssamhélle (IST), och utvecklas parallellt med den generiska
aktiviteten "Material och materialteknik for tillverkning och bearbetning”, eventuellt med
gemensam utvérdering av ansokningar.

1.6 RFA "Maskiner” : ny generationen av maskiner, produktionsutrustning och
tillverkningssystem

Med anledning av de allt mindre tillverkningssatserna och de strangare anvandarkraven
kommer framtidens fabriker att behdva nya och effektivare maskiner och
tillverkningsapparatur. Sarskild uppmarksamhet kommer att fastats vid utvecklingen av nya
produktionskoncept och av anvandarvanliga, lattinstallerade, modulara, multifunktionella och
rekonfigurerbara maskiner och tillverkningsutrustning med skraddarsydda funktioner och hog
tillforlitlighet. De lagre investeringskostnaderna for sddan utrustning, som dessutom ar latt att
underhalla, uppgradera och atervinna kommer ocksa att bidra pa ett avgérande sétt nar det
galler att uppna en hallbar produktion. Arbetaren pa verkstadsgolvet kommer ocksa att fa en
ny roll, vilket innebar att hela arbetsplatsen maste forandras, liksom granssnittet mellan
manniska och maskin. Forbattrade arbetsforhallanden kan ge industrin en battre image,
vilket skulle kunna leda till att kunskapsflykten stoppades och produktiviteten 6kade.

De specifika FoTU-malen bor darfor inriktas pa forvarv av kunskap och teknik fér den nya
generationen multifunktionella, effektiva och sakra maskiner och produktionsapparaturer,
som utvecklas for att uppfylla de allt strangare krav som stélls pa industrin. Detta bor aven
omfatta konstruktions-, formgivning- och monteringsomradet samt relaterad kontroll- och
underhallsteknik som bidrar till en battre arbetsmiljo (se omradena 1.1 till 1.4). FoTU-
verksamheten skall ga ut pa att utveckla och, i forekommande fall, demonstrera

a) nya koncept och viktig teknik for miljoeffektiva tillverknings- och
produktionsprocesser, inbegripet multifunktionella och driftsékra tillverkningssystem,

b) forfaranden, metoder och teknik for konstruktion och tillverkning av effektiv
produktionsutrustning,

c) vetenskaplig och teknisk kunskap som underlattar driftsaspekterna och férvaltningen
av forandringarna inom ramen for utvecklingen av den nya generationen av maskiner.

FoTU-projekt p4 medellang och lang sikt bor normalt sett omfatta tre grundlaggande steg
inom ett och samma projekt eller inom ramen for flera samordnade projekt, namligen
teknikutveckling, provning samt integration av tekniken genom prototyper och demonstration.

FoTU-verksamheten inom ramen fér denna RFA skall visa prov p& att de olika
slutanvandarsektorerna ar aktivt involverade, och skall efter ytterligare industriell utveckling
normalt sett leda till att konstruktions- och produktionsférberedelsetiden minskas radikalt for
utrustning. Dessutom skall utrustningen bli kvalitativt battre, tillforlitigare och effektivare,
samt lattare att montera. Darvid skall man ocksa beakta samhallets beredskap att acceptera
innovationen (nya arbetsmetoders inverkan pa manniskan).
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1.7 REA " Utvidgat foretag” : kunskapsbaserade, utvidgade tillverkningsforetaget

De flesta europeiska industriforetagen stalls i dag infor nya utmaningar och mojligheter pa
grund av globalisering, ny féretagsdynamik och nya tillverkningskoncept. Den grundlaggande
uppgiften for atgarden det utvidgade foretaget ar att se till att leveranskedjor och
tillverkningsnat blir effektiva pa europeisk och internationell niva, samtidigt som Europas
industriella bas starks, aven vad galler sma och medelstora foretag. Multifunktionella och
kunskapsintensiva foretag kommer att utgéra kérnan av morgondagens produktionssystem.

| detta syfte skall denna RFA behandla integration och tillampning av informationssamhallets
teknik och administrativa verktyg for uppnaende av organisatoriska forandringar (se omraden
1.1 till 1.4). Forslag till forskningsprojekt skall beréra bade hela den utvidgade
foradlingskedjan och de kultur- eller anlaggningsévergripande produktionsinfrastrukturerna.
FoTU-verksamheten, som skall vara av en problemlésande art, skall syfta till utveckling av

a) nya och forbattrade metoder for att underlatta samordning av konstruktion och
produktion och forbattra logistiken inom hela det utvidgade foretaget, utgdende fran
produktens livscykelkrav,

b) verktyg for organisation och simulering, prognosmetoder for strukturella férandringar
av industrisektorer och kunskap om faktorer som paverkar industriella férandringars
verkan, framgang eller misslyckande,

c) verktyg och metoder for battre forvaltning av méanskliga resurser och av kunskap i de
utvidgade tillverkningsforetagen.

Utvecklingen av nya tillverkningsinriktade organisatoriska strukturer (som virtuella
tillverkningsforetag), nya monster fOr arbetsorganisation och -metoder (t.ex.
parallelltiliverkning) och kunskapsforvaltning (t.ex. dokumentation av implicit kunskap) hor till
forskningsprioriteterna fér denna RFA. Det bor papekas att kunskapsfragor i samband med
produktion &ven boér bedomas utifran ett socioekonomiskt perspektiv, med
benchmarkingforfaranden som grundar sig pa historiska eller geopolitiska undersckningar
och som syftar till en beddomning av hur férandringen den industriella organisationen
accepteras. RFA skall genomforas i ndara samarbete mellan ledande teknikorganisationer
och stora anvandargrupper.

P& l&ng sikt skall RFA hjélpa den europeiska industrin att anpassa si till férandringar, minsak
de totala produktionskostnaderna och utvecklingstiderna fram till marknadsféringen, ©ka
kvaliteten och effektiviteten, och samtidigt anvanda resurserna pa ett effektivare satt.

Ansoékningsomgéngen fér denna RFA samordnas med nyckeldtgérd 2 i programmet for ett
anvandarvénligt informationssamhélle (IST) vad géller kunskapsbaserad ledning och
"smarta” organisationer.

1.8 RFA "Moderna fabrik” : kundorienterad, hogteknologisk, rérlig och mot avfallsfri
tillverkning

En konkurrenskraftig och hallbar tillvaxt kan bara astadkommas genom stora forandringar av
produktions- och konsumtionsmoénstren. Den massproducerande industrin maste lara sig att
se och forsta konsumenternas behov och tillverka de 6nskade varorna pa ett effektivt satt
och i ratt mangd, med adekvat kvalitet och lagsta mdjliga kostnad. De europeiska féretagens
konkurrenskraft beror i mangt och mycket pd deras formaga att forutse forandringar i
konsumenternas krav (t.ex. pa battre kvalitet) och i foretagsmiljon (smidiga foretag), och att
reagera pa dessa, men ocksd pa deras formaga att genomféra innovation och minska
kostnaderna. FoOr att soka uppnd avfallsfri industriproduktion kréavs dessutom intensivt
samspel dver hela produktionsférloppet, sa att resursanvandningen forbattras i alla faser av
produkternas livscykel.

Inom ramen fér denna RFA (se omrédena 1.1 till 1.4) skall FoTU-verksamheten darfor syfta
till att forstdrka den vetenskapliga och tekniska basen och bidra till att géra industrin
konkurrenskraftigare och miljgvanligare. Med tanke pa de utmaningar som unionen star infor
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bor verksamheten inom ramen for denna RFA syfta till samordning av forskningsinsatser
som stoder nya och hogteknologiska konstruktions- och produktionsprojekt. | synnerhet bor
de traditionella sektorernas problem beaktas (forbattrad produktion av slutprodukter och
delar i mellanledet, samt av komponenter och tillhérande tjanster). Man stravar ocksa efter
att minska utvecklingstider och véntetider (fram till marknadslanseringen) inom
tillverkningscykeln. De enskilda projektforslagen bor naturligtvis strava efter 6kad smidighet
och effektivitet, men far samtidigt inte franse kravet pa miljévanlighet. Sarskilt industriella
miljokoncept bor undersokas.

Pa medellang sikt skall FoTU-verksamheten ga ut pa att utveckla och, i férekommande fall,
demonstrera

b) forfaranden, metoder och teknik for effektiv och intelligent konstruktion, inbegripet
livscykelaspekter,

b) forfaranden, metoder och teknik for ren, effektiv och intelligent tillverkning och
produktion,

c) vetenskaplig och teknisk kunskap som bidrar till miljovanlig produktion och
organisation, samt processintegration och -intensifiering3.

Verksamheten bor aven kompletteras med forskning om drifts- och forvaltningsaspekter pa
tillverkning, i syfte att évervinna hinder fér moderniseringen och framja battre organisation av
tillverkning och arbete samt utveckling av nya fardigheter. Sektorsdvergripande forskning
med tvarvetenskapliga tillampningar uppmuntras. Verksamheten kan i forekommande fall
aven omfatta prenormativa atgarder och benchmarking.

De forvantade FoTU-resultaten skall visa att de efter ytterligare industriell utveckling pa ett
avgbrande satt kan bidra till att foérbattra massproduktionskvaliteten och minska
konstruktions- och produktionskostnaderna. FoTU-verksamheten skall ocksa bidra till
utvecklingen av resurseffektiva produktionsprocesser med avsevarda minskningar av avfalls-
och féroreningsmangderna under de kommande tjugo aren, samtidigt som en allmant positiv
miljobalans uppréatthalls. Detta betyder att forskningen inom ramen fér denna RFA skall bidra
till att forstarka hallbara arbetsplatser och till att anpassa sig till nya produktionsmonster p
europeisk niva.

1.9 RFA “Infrastruktur’ : sakra och kostnadseffektiva industrianlaggningar samt
byaggverksamhet och offentlig infrastruktur

Industrianlaggningar, byggverksamhet och offentlig infrastruktur ar av avgorande betydelse
for en hallbar ekonomisk tillvaxt, och bidrar samtidigt till valfard och sékerhet inom EU. Deras
inverkan pa Europas miljo och befolkningens livskvalitet far dock potentiellt sett anses vara
skadlig och ohallbar.

Denna RFA syftar till att uppmuntra utveckling, konstruktion och drift av sékra och hallbara
industrianlaggningar, industri- och forvaltningsbyggnader samt offentlig infrastruktur, och att
samtidigt renovera, forbattra och avveckla befintliga anlaggningar. Malet ar att garantera
kvalitet, effektivitet, sakerhet och tillforlitighet med hjélp av innovativ och samordnad design
och modellverksamhet, konstruktion och avveckling samt drift och underhall.
Forskningséatgérder pa medellang sikt som féresl&s inom ramen fér denna RFA skall omfatta
utveckling eller demonstration av teknik som beror féljande:

a) Verktyg for design, modellering och simulation fér effektiv och tillforlitlig drift, med
beaktande av riskbeddmning och livscykelanalys for anlaggningar och strukturer, samt
kvantifierad socioekonomisk konsekvensbeddmning.

Atervinning och éteranvandning prioriteras i produktionscykeln. Obs! Teknik som inte beror
tillverkningsprocessen, dvs. exempelvis atervinning i slutet av en produkts livscykel, prioriteras inte i
detta sammanhang.
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b) Konstruktions- och avvecklingsprocesser: o©kad kvalitet i fraga om
kostnadseffektivitet, minskade leveranstider, lagre underhallskostnader, samt minskad
energiforbrukning, avfallsproduktion , fororening och olycksrisk. Sanering, renovering
och aterstallande av offentliga och industriella strukturer och anlaggningar skal tas upp,
liksom bedémning av strukturell hallfasthet och konstruktioners inverkan pa hélsa och
sakerhet.

c) Drift och underhall, varvid bade effektivitet och halsa och sakerhet pa arbetsplatsen
skall garanteras. Hit hor ocksa manskliga aspekter och styrsystem fér anlaggningar,
bl.a. med hjalp av automatiserade system, inspektioner av anlaggningars hallfasthet
och sakerhet samt métning av deras prestanda och kvalitet.

Denna RFA omfattar alla faser i industrianlaggningars, byggnaders och offentliga
infrastrukturers livscykel. Den skall ta upp inverkan pa resurser, miljo6 och samhallet i
allménhet. Det ar sarskilt viktigt att slutanvandarma deltar i stort omfang i dessa
forskningsaktiviteter. Industrianlaggningar omfattar aven kemisk industri och annan, liknande
foradlingsindustri, samt gruvor och stenbrott. Offentlig infrastruktur omfattar byggnader,
vagar, broar, tunnlar och underjordiska anlaggningar, férdamningar, reningsverk och
avfallsdepaer, etc.

Ansékningsomgéngen fér denna RFA &r ndra samordnad med den generiska aktiviteten
"Material och dess teknik for tillverkning och bearbetning” samt med nyckelatgérd 2 "Hallbar
rorlighet” och nyckeldtgérd 1 i programmet for ett anvdndarvénligt informationssamhélle i
fraga om transportsédkerhet, speciellt pa végar och i tunnlar.

Obs! Projektforslagen till RFA skall ha en sa tvdrvetenskaplig inrikining som mdjligt.
AnsGkningar som endast avser en sektor, som redan far stéd inom ramen for andra program,
kommer inte att beaktas. Exempelvis bér projekt som avser energi- och kraftsektorn ldmnas
in inom ramen for det tematiska programmet nr 4, Energi, miljé och hallbar utveckling, och
ansokningar avseende stadsbyggdnadstekniska aspekter pa grupper av byggnader skall
ldmnas in inom ramen for nyckeldtgéard "Morgondagens stad och kulturarv”.

STRATEGI OCH PRIORITERINGAR FOR DEN  PERIODISKA
ANSOKNINGSOMGANGEN | DECEMBER 1999

For  FoTU-projekt, demonstrationsprojekt och  kombinerade  forsknings-  och
demonstrationsprojekt, samt for tematiska nat och samordnade atgarder kommer
ansdkningsomgangarna att vara dppna fér RFA maskiner, utvidgat féretag, moderna fabrik
och infrastruktur.

Stort deltagande fran sma och medelstora féretag uppmuntras, t.ex. i form av deltagande i
anvandargrupper.

Vi vill pAminna om att ansokningsomgangen for IMS, Intelligenta tillverkningssystem, ar
Oppen permanent. AnsOkningar avseende IMS skall uppvisa en regiondvergripande
dimension (se sarskild information om IMS).

STRATEGI OCH  PRIORITERINGAR FOR DEN  PERIODISKA

ANSOKNINGSOMGANGEN | JUNI 2000

For  FoTU-projekt, demonstrationsprojekt och  kombinerade  forsknings-  och
demonstrationsprojekt kommer ansékningsomgangen att vara éppen for RFA produkter.

Alla RFA kommer att vara oppna for ansokningar avseende tematiska natverk och
samordnade atgarder.

Stort deltagande fran sma och medelstora féretag uppmuntras, t.ex. i form av deltagande i
anvandargrupper.
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PLANERADE PRIORITERINGAR FOR FRAMTIDA
ANSOKNINGSOMGANGAR

De ansokningsomgangar som ar planerade for december ar 2000 och juni 2001 férvantas
omfatta alla malomraden i de riktade forskningsatgarderna. Det ar dock mojligt att
forskningsatgardernas innehall kommer att ses 6ver.
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NYCKELATGARD 2: ETT HALLBART SYSTEM FOR RORLIGHET OCH
INTERMODALITET

SOCIOEKONOMISKA MAL OCH EFTERSTRAVAT RESULTAT

Jamfort med programmets Ovriga nyckelatgarder bygger denna nyckelatgard i stor
utstrackning pa strategier och riktlinjer. Det ar darfor berattigat med en mer detaljerad
definition av malen och mer direkt deltagande fran beslutsfattarna i medlemsstaterna4. Den
viktigaste utmaningen ligger i hur man skall kunna forena den Okade efterfragan pa
transporter med behovet av att minska transporternas inverkan pa den fysiska, sociala och
manskliga miljon samt hur man skall kunna minska den ekonomiska tillvéxtens
transportintensitet. Denna nyckelatgard ger mojlighet att engagera alla berorda parter och att
starka innovationsformagan inom transportsektorn genom att framja anvandningen av ny
teknik, utveckla nya tjnster, skapa nya koncept och fornya transportpolitiken.
Nyckelatgarden grundar sig pa en strategi for integrerade transportsystem. Eftersom de olika
transportsatten, vag, jarnvag, sjofart och Iuftfart, befinner sig i olika utvecklingsfaser maste
man fortsatta att optimera dem som enskilda transportsétt. Atgarden kommer dock framst att
fokuseras pa att starka integrationen av de olika transportsatten med hansyn till infrastruktur,
drift, tjanster, forfaranden och lagstiftning. Med andra ord &r malet att starka de intermodala
transporterna for att mojliggora en béattre anvandning av befintlig kapacitet.

Denna nyckelatgard syftar till att hjalpa gemenskapen att ytterligare utveckla och genomféra
malen for gemenskapens® och medlemsstaternas transportpolitik, genom att

framja hallbarhet med hansyn till ekonomiska, sociala och miljoméassiga aspekter,
forbattra effektiviteten och kvaliteten hos transportsystem och tjanster,
forbattra trygghet och sékerhet och optimera ménniskans roll och prestanda

Den kommer dven att stédja gemenskapens politik inom omraden som energi, industri, miljo,
sysselsattning, sammanhallning och kampen mot bedragerier, i samordning med andra
nyckelatgarder (se sektion E). i detta arbetsprogram.

Nar det galler hallbarhet &ar malet att framja en langsiktig jamvikt mellan den véaxande
efterfragan pa rorlighet och behovet att respektera miljomassiga, sociala och ekonomiska
begréansningar. De parametrar som skall styra aktiviteterna inom ramen for denna
nyckelatgard bor omfatta transportsektorns mojlighet att bidra till att ambitiosa normer for
luftkvalitet och buller forverkligas pa ett kostnadseffektivt satt, minskning av sektorns 6kande
koldioxidutslapp, liksom aven okad attraktionsformaga och tillganglighet for de mer hallbara
transportsatten, sdsom jarnvagar, inre vattenvagar och sjofart pa korta avstand samt ¢kad
anvandning av kollektivtrafik.

Nar det galler okad effektivitet och kvalitet ~ &r malet att forbattra transportverksamhetens
och dess infrastrukturs totala kostnadseffektivitet och funktionalitet. Sarskild uppmarksamhet
kommer att fastas vid hur man bast kan integrera de olika transportsattens starka sidor for att
tilhandahalla “dorr till dorr“-tjanster bade for person- och varutransporter. Vissa parametrar
bor vara inriktade pa att t.ex. avsevart minska stockningarna i transportnaten fram till ar
2010, minska den genomsnittliga lonsamhetstréskeln for intermodala varutransporter fran ett
avstand pa ca 500 km till 200 km fram till &r 2010, stodja gemenskapens politik inom

4 Enligt reglerna for deltagande och spridning och Europeiska kommissionens férordning for
genomférande av dem kan medlemsstaterna och associerade stater, genom att ldgga fram motiverad
begaran, fa tillgang till 1amplig kunskap som genereras vid FoTU-aktiviteter under denna nyckelatgard
och som &r relevant for beslut om riktlinjer.

5

Referensdokument om gemenskapens transportpolitik ar vitboken om den framtida utvecklingen av den
gemensamma transportpolitiken fran december 1992 (KOM/92/0494) och meddelandet om den
gemensamma transportpolitiken “Hallbar rorlighet: ett framtidsperspektiv¢ fran december 1998
(KOM/98/0716 slutlig).
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omradet for transportavgifter i hela Europa och att integrera informationsteknik och den
andra generationens satellitsystem for navigering och positionering i transportsektorn.

Nar det galler sékerhet, trygghet och den manskliga faktorn ar malet att sakerstélla en
hog grad av sakerhet och anvandarvanlighet till rimlig kostnad bade for den enskilda
anvandaren och for samhéllet. Parametrar som bor beaktas omfattar utvecklandet och
framjandet av anvandningen av ny teknik och beteendeinriktade verktyg for att minska
antalet olyckor samt deras svarighetsgrad och konsekvenser, bade i fraga om séakerhet och
forebyggande av fororeningar. Parametrarna bor &ven innefatta en stravan efter att avsevart
minska antalet olyckor med ddédlig utgang, framfor allt i vagtrafiken, och att forbattra
resenarernas trygghetskénsla och minska fraktskadorna.

MAL FOR FORSKNINGEN

Nyckelatgardernas tre FoTU-mal, som bidrar till att uppna det politiska malet om en hallbar
rorlighet, aterspeglar tre huvudkomponenter i ett modemnt integrerat transportsystem:

i) En lagstiftnings- och ansvarsram som aterspeglar socioekonomiska mal.
ii) En driftskompatibel infrastruktur som medger drift av attraktiva, miljoanpassade och
effektiva transportsatt.
iii) Modala och intermodala system for driftsforvaltning och tillhandahallande av tjanster.
Socioekonomiska Infrastrukturer och Transportférvaltning
scenarier for rorlighet granssnitt mellan
av ménniskor och gods transportsétten
2.1.1. Kvantitativa 2.2.1. Utveckling och 2.3.1. System for
verktyg for underhall av infrastruktur trafikstyrning
beslutsfattande
2.1.2. Drivkrafter inom 2.2.2. Miljo 2.3.2. Transport- och
transport rérlighetstjanster
2.1.3. Strategier for 2.2.3. Sékerhet 2.3.3. Andra generationen
hallbar rorlighet GNSS
2.2.4. Trygghet
2.2.5. Manskliga faktorer

2.1: Utveckling av socioekonomiska scenarier for rorlighet for manniskor och gods

Malet &r att utveckla strategier och verktyg for att hantera den ekonomiska, sociala, politiska,
demografiska och tekniska utvecklingens effekter pa efterfraigan pa rorlighet och pa
transportpolitiken. Forskningen skall tillhandahalla byggstenar till ett europeiskt system for
strategiskt beslutsstod och information inom transportomradet som riktar sig il
beslutsfattare, myndigheter, industrin och transportoperatorer. De tre viktigaste byggstenarna
utgors av kvantitativa verktyg, kunskaper om dagens och morgondagens drivande krafter
inom transportomradet och en effektiv politik. Dessa grundlaggande verktyg for beslutsstod
kommer att vara av central betydelse nar det galler att ytterligare forfina och forverkliga
konceptet om en hallbar rorlighet for att vidareutveckla integrerade transportsystem i ett
specifikt europeiskt sammanhang.

2.1.1: Kvantitativa verktyg fér beslutsfattande

For att forutse, kartlagga och svara mot rorlighetsbehoven maste transportmodellerna
forfinas och utvecklas sa att de pa ett tillforlitligt satt kan forklara och prognostisera
anvandarnas beslut om resor och transporter. De maste ocksa mojliggora utvarderingar av
effekterna av olika transportpolitiska beslut samt av hur ekonomiska effekter och effekter pa
miljon, sakerheten, sysselsattningen och sammanhallningen utvecklas, sa att det gar att géra
heltackande bedémningar. Framfér allt maste man utforma modeller och andra
utvarderingsverktyg som underlattar beslut om prioriteringar nar det galler den framtida
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utbyggnaden av de transeuropeiska néten och utarbetandet av andra delar av den
gemensamma transportpolitiken.

De strategiska informations- och utvarderingssystem som skall utvecklas bor stodja
skraddarsydda tillampningar pa hog niva, vagleda beslutsfattarna nar de planerar
transportsystemen och driften av dessa, samt mojliggéra bedémningar av projekt och
initiativ. FOr utvecklandet av dessa system kravs nya metoder for insamling av data som ror
specifika omraden inom transportsektorn, dar det inte finns information tillganglig for
anvandning pa europeisk och global niva. Det kan t.ex. handla om rorlighetstrender, matriser
Over start- och destinationspunkter, olyckor, inre och yttre transportkostnader samt utslapp,
bade for  passagerar- och varutransport. Det  kravs aven enhetliga
marknadsobservationsverktyg och metoder for benchmarking, samordning av
beddomningsverktyg och modeller som tillgodoser undersdkningar enligt riktlinjerna, samt
forbattrade modeller och utvarderingsmetoder.

2.1.2: Drivande krafter inom transportsektorn

Dagens beslut och investeringar inom transportsektorn avgdr hur Europas framtida
transportsystem kommer att se ut. Att tidigt identifiera framtida utmaningar och flaskhalsar
bor gora det mojligt for beslutsfattarna att tillgodose nuvarande och framtida rérlighetsbehov
pa ett battre satt. Detta kraver att de kvantitativa verktyg som utvecklas under deluppgift
2.1.1 kompletteras med forskning om drivande krafter inom transportsektorn som inte kan
hanteras pa ett lampligt satt med kvantitativa prognosverktyg.

For byggandet av integrerade och hallbara transportsystem i Europa avsedda att tillgodose
dagens och morgondagens rorlighetsbehov kravs forskning for att fa fram strukturerade och
heltdckande ramar for att identifiera de politiska, sociala, ekonomiska, kulturella,
demografiska och tekniska faktorer (inbegripet beddmning av deras verkningar) som
sannolikt kommer att forma dagens och morgondagens rérlighet och transportverksamhet,
inbegripet forvaltningen av utbudskedjan. Det kravs ocksa att man upprattar langsiktiga
referensscenarier gallande morgondagens koncept for hallbar rorlighet, och definierar
driftsmassiga, tekniska och foreskriftsméassiga krav och metoder for att na darhan. Utsikterna
for hur den europeiska integrationen, utvidgningen mot 6st, regionala skillnader och
subsidiariteten sannolikt kommer att paverka transportfragorna inom unionen behdver
utredas. Likasa finns ett behov av identifiering av de effektivaste strategierna for att utveckla
integrerade och hallbara transportsystem i detta sarskilda europeiska sammanhang. Med
detta svarar man samtidigt mot utmaningarna och maojligheterna som harrér fran en fortsatt
globalisering av den ekonomiska verksamheten.

2.1.3: Politik for en hallbar rorlighet

Den tredje byggstenen utgors av en effektiv politik for en hallbar rorlighet, dar man beaktar
de verktyg som utvecklats under foregaende mal. Forskning om utvardering, genomférande,
godkannande och ytterligare utvecklande av politiken kommer att stirka beslutsprocessen
och det politiska verkstallandet pa Europa-, EU-, medlemsstats- och regionniva.

For forbattrat utvecklande och genomférande av politik kravs forskning kring strategier for
att hantera eventuella konflikterande politiska mal och deras genomférande med hansyn till
transportbehov, verkningar pa miljo och sakerhet, social, ekonomisk och regional
sammanhallning och markplanering. Det kravs ocksa en bedémning av politiken, dar man
kombinerar ekonomisk analys, bedomning av miljoverkningar och sakerhet. Likasa kravs
tekniker och metoder for verkstéllande av féreskrifter samt verktyg for att mata verkningarna
av att foreskrifter inte verkstdlls. Vidare kravs optimala rattsliga, institutionella och
organisatoriska strukturer for transportsektorn samt en utvardering av behov av och
mojligheter till statligt ingripande och offentlig-privata partnerskap. Slutligen maste
forskningen aven ta upp optimering av prispolitiken, dess forhallande till investeringar i
infrastruktur och driftsstrategier, dess verkningar pa samhallet samt hur man kan tka dess
acceptans hos allménheten.
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2.2: Transportinfrastrukturer och deras granssnitt med transportmedel

Malet ar att starka sammanlankningar och driftskompatibilitet for att framja effektiva
transportsystem genom en ytterligare starkning av transportsatten och deras integration med
avseende pa infrastrukturer, Overgangar, transportmedel (fordon, vattenfarkoster, ...),
utrustning, drift, tjanster och lagstiftning. Starkta transportsatt inbegriper ocksa en forbattrad
sakerhet, trygghet och miljdanpassning.

2.2.1: Utbyggnad och underhall av infrastruktur

Om man skall kunna bedriva sémldésa intermodala “dorr till dorr“-transporter 6ver hela
Europa maste forskningen mojliggora en kostnadseffektiv utbyggnad och ett
kostnadseffektivt underhdll av infrastrukturer och knutpunkter. Forskningen maste ocksa
identifiera och forverkliga lovande alternativa transportsatt.

For ytterligare utbyggnad, sammankoppling och driftskompatibilitet i frdga om
transportnaten, i synnerhet de transeuropeiska transportnaten (TEN-T) , kravs forskning
kring de specifika kraven for teknisk och administrativ driftskompatibilitet inom och mellan
transportsétt, identifiering av transeuropeiska och natverksrelaterade verkningar av TEN-T
samt strategier for att maximera deras nyttoverkningar. Forskningen maste aven behandla
metoder och basta metoder for att forbattra integrationen mellan lokala, regionala,
transeuropeiska och europeiska natverk, sarskilt i gransoverskridande fall, inbegripet nya
koncept for att optimera intermodal anvandning av lastningsenheter.

For optimeringen av knutpunkter och terminaler, tva viktiga element for sémltsa
intermodala nat, krdvs planerings- och utformningsverktyg fér battre integration av hamnar,
flygplatser och inlandsterminaler i natverket, samt végledning om goda metoder inom
planering, finansiering och drift av tillgangliga passagerartrafikplatser.

For forbattrat och kostnadseffektivt infrastrukturunderhdll  maste forskningen ge tillgang till
verktyg for forvaltning och underhadll av infrastruktur sasom metoder for bedémning av
livscykelkostnader och omformning av affarskoncept, infrastrukturmaterial och verktyg for att
optimera samverkan mellan infrastruktur och fordon samt strategier for kostnadseffektivt och
tillforlitigt  underhall av transportmedel, liksom &ven omstandighetsbaserade och
tillférlitlighetscentrerade system for infrastrukturforvaltning for alla typer av infrastruktur och
alla sakerhetskritiska komponenter.

For att utveckla innovativa och kostnadseffektiva alternativa transportkoncept och bedéma
deras potentiella verkningar kravs forskning inom tva omraden. Det forsta omradet
omspanner behoven och mdjligheterna for nya transportmedel och transportsystem under de
foljiande 10 till 30 aren, sasom innovativ anvandning av rorledningar, flytande tunnlar,
automatiska underjordiska distributionssystem, transportmedel med stor kapacitet samt
inbegripet undersdkningar om hur dagens medel kan tillgodose morgondagens krav och hur
innovativa tekniker kan integreras. Det andra omradet omspanner saker, effektiv och
miljovanlig integration av nya transportmedel, t.ex. hdghastighetsvattenfarkoster, i befintlig
trafik.

Dessa atgarder samordnas ndra med den generiska aktiviteten "Material och materialteknik
for tillverkning och bearbetning”" samt med nyckeldtgédrd 1 "Innovativa produkter och
processer samt innovativ organisation”, i synnerhet avseende tunnlar.

2.2.2: Milje

Malet ar att 1) utveckla harmoniserade europeiska metoder for att bedéma och Gvervaka
transportinfrastrukturernas och trafikens miljoeffekter och 2) utvardera tekniker, utveckla
koncept och identifiera krav pa foreskrifter for att minska luftféroreningar och buller som
harror fran transport.
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For beslut om miljorelaterade atgarder for transport kravs en tillborlig
miljokonsekvensbeddmning av transporter . Forskningen maste darfér bland annat vara
inriktad pa matning av buller och utslapp, oavsiktliga féroreningar i samband med drift,
inbegripet bade reglerade och icke-reglerade fororeningar sdsom partiklar och basmetaller,
samt forfining av metoder och procedurer for miljokonsekvensbeddmning av generalplanerna
for transportinfrastruktur. Likasa maste forskningen omfatta internationella korridorer och
projekt samt transportdrift och alternativa logistikkedjor och hur de kan integreras i en
bredare socioekonomisk beddmning (inbegripet strategiska och miljorelaterade
beddmningar).

| avsikt att dampa miljopaverkan av transport ~ maste forskningen behandla fyra omraden.
Det forsta omspanner strategier for bekdmpning av buller och utslapp av féroreningar i
stader, i hamnar och vid flygplatser samt i narheten av stora transportinfrastrukturer. Det
andra omradet omspanner nya tekniska och foreskriftsmassiga krav for forbattring av
miljoforenligheten vid drift av fordon, tag, Iuftfarkoster och vattenfarkoster. Det tredje
omspanner specifikationer av miljéforenliga infrastrukturer, inbegripet l6sningar for att minska
deras visuella paverkan av miljon och det fijarde omradet omspanner organisatoriska och
politiska ramar for att inféra och anvanda miljévanliga transportmedel och transportsystem.

2.2.3: Sakerhet

Malet &r att utveckla och inféra systematiska och kostnadseffektiva sakerhetsstrategier inom
alla transportsatt. Forskningen bér resultera i en grund for harmoniserade
sakerhetsforeskrifter i hela Europa.

For utvecklandet av metoder for en systematisk s akerhetsstrategi och riskanalys  for
transport kravs framfor allt gemensamma metoder och verktyg for analys av faror och risker
och for faststallandet mal nar det géller sakerhetskrav och forfaranden for sakerhetskontroll.
Det behovs ocksd metoder och verktyg for utarbetandet av system for sakerhetsgarantier
och sakerhetsforvaltning samt systematiska strategier for noédsituationer, inbegripet
passagerarnas 6verlevnadsmajligheter och evakuering fran transportmedel och alla slag av
infrastruktur, och for sdkning och raddning. Det finns dessutom behov av att utveckla
metoder for kostnadseffektiv bedomning av transportsakerhetsatgarder och forbattrad
fordonsformgivning samt metoder och verktyg fér genomfdérande och verkstallande av
sakerhetsforeskrifter och sakerhetsstrategier, inbegripet transport av farligt gods. Slutligen
finns behov av att behandla foreskrifter och férfaranden for integration och anvandning av
sakerhetsforbattrande navigations-, lednings- och informationssystem och automatiserade
I6sningar samt bedémning av den manskliga faktorns roll, av hur man kan sakerstalla
telematikens positiva verkan pa sakerheten och av den Okade anvandningen av
kommunikationsutrustning. Harvid bor aven hansyn tas till resultaten fran programmet for ett
anvandarvanligt informationssamhalle (IST).

Forskningen kommer aven att ta upp specifika sakerhetsfragor sasom genomforbarheten
nar det galler att 6verfora formgivningsmetoder och tekniker for 6kad passageraréverlevnad
fran bilomradet till luftfarkoster, skepp och jarnvagar och vice versa. Likasa behandlas
sakerhetsrisker och losningar i anslutning till forekomsten av olika trafikmarken och
trafikforeskrifter i Europa samt prestandabeddmning av férarnas och beséattningarnas
beteende och fysiska tillstand i samband med sjukdom, trotthet och bruk eller missbruk av
alkohol, olika typer av droger och mediciner liksom &ven system for konfidentiella rapporter
om farliga tillbud.

2.2.4: Trygghet

Forskningen bor resultera i strategier och verktyg for att sakerstalla en dkad trygghet inom
transporter. For att forbattra tryggheten fér passagerare och last kravs forskning inom tre
omraden, i samarbete med IST-programmet. Det forsta omradet omspanner kontrollsystem
for bagage och gods i skepp, luftfarkoster och terminaler. Det andra omspéanner
trygghetsaspekter vid kollektivtransport, inbegripet automatisk detektion av trygghetsproblem
och tillbud samt trygghetsforbattrande tankesatt och drift i fraiga om anlaggningar och
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transportmedel (inbegripet forhindrande av piratangrepp). Det tredje omradet omspanner
harmoniserade sékerhetsforfaranden for intermodal transporttrafik och organiserandet av
atgarder for “dorr-till-dorr“-kedjor samt system och atgarder for tidiga varningar och lastens

trygghet.
2.2.5: Den manskliga faktorn

Malet ar att 1) starka manniskans roll och delaktighet i transportverksamheten och 2)
beddéma framtida utbildningsbehov och sysselsattningsmajligheter, samtidigt som man 3)
Okar transportmedlens komfort och tillganglighet.

For att forbattra manniskans roll och prestanda  inom transport kravs forskning for att fa
fram systematiska strategier for de manga faktorer som paverkar samverkan mellan
manniska och automatiska system inom transport, sdsom beddémning av hjalpsystem for
forare samt utvecklandet och godkdnnandet av nya férfaranden och tekniker liksom &aven
beddmning av halsoverkningarna av transport, inbegripet transport vid héga hastigheter och
pa hoga hojder.

Inom omradet for utbildning omspéanner forskningen féljande fragor: utbildningsverktyg och
tekniker for krishantering som skots av beséttningen i luftfarkoster, vattenfarkoster, fordon
och trafikplatser, harmoniserade forfaranden for genomforande av internationella foreskrifter
forknippade med utbildning, utbildning och stédsystem fér forare och beséttning, nya
arbetstillféallen, strategier for kvalifikationer och karriarutveckling med héansyn till strukturella
andringar i jarnvags-, kollektiv- och marintransport (inbegripet hamnar) samt europeiska
utbildnings- och (om)skolningsbehov for yrkesverksamma inom transportomradet, inbegripet
anvandningen av simulatorer.

Hogre niva av komfort och tillganglighet  for transporter uppnas genom forskning om
strategier for att forbattra tillgangen till transport och identifiering av de bredare
socioekonomiska tvarsektoriella fordelarna av tillgangliga transporter och ny formgivning for
transportmedel och terminaler for att gora dem tillgangliga for alla.

2.3: Modal och intermodal transportledning

Malet &r att utveckla och underlatta utbyggnaden av hogeffektiva system for att hantera trafik
och transporttjanster bade for enskilda transportsatt, som luftfart, sjofart, vagar, jarnvagar
och stadstrafik, och for intermodala transporter. Utvecklingen av andra generationens
satellitsystem for navigering och positionering ses darvid som ett viktigt verktyg nér det géller
att bidra till detta. Dessa aktiviteter kommer att genomfdras tillsammans med programmet for
ett anvandarvanligt informationssamhélle, och kommer att inbegripa anvéndning av
tilhorande informationssystem, deras integration i transportsystemet och validering av
resulterande integrerade systemen, inbegripet institutionella I6sningar for hur de anvands.

2.3.1: Trafikledningssystem

En effektivare, sékrare och miljdanpassad anvandning av tillgangliga infrastrukturer kraver
en adekvat hantering av trafikflodena. De tre huvudmalséttningarna ar i detta avseende att:
1) bidra till utvecklingen, integrationen och valideringen av avancerade trafikledningssystem,
vilket inbegriper utbyte mellan och anvandning av informationssystem, 2) uppratta ett
samstdmmigt och integrerat transporthanteringssystem i hela transportkedjan och 3)
finjustera verktyg och politik som ror efterfragehanteringen samt underlatta anvandningen av
dessa.

For att forbattra trafikflodeshanteringen  laggs tyngdpunkten pa foljande fyra omraden som
bygger pa resultat fran fjarde ramprogrammet. Det forsta omradet omspanner utvardering av
nya europeiska koncept och funktioner for trafikledning och informationstjanster gallande
vattenfarkoster (VTMIS) samt flodinformationstjanster (RIS) for en optimerad hantering av
vattenburen transport, inbegripet sdkra trafikoperationer, katastrofplaner och forbattrad
trafikeffektivitet, forbattrad navigeringsstyrning och kustbaserad radgivning och lotsning samt
specifika krav for htghastighetsfarkoster. Det andra omradet omspanner en breddning av det
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europeiska ledningssystemet for jarnvagstrafik (ERTMS) mot 6vriga trafikhanteringsskikt,
inbegripet kapacitetsanalys och fordelning i enlighet med den pagaende utvecklingen for
signalering (ERTM/ETCS) och telekommunikation (GSM-R), inbegripet anvandandet av en
associerad informationsstruktur fér att stddja transporthanteringssaktiviteter och
kundtjanster. Det tredje omradet omspanner en strukturerad utvardering och validering av
moligheten och fordelarna med genomférandet av ett europeiskt flygledningssystem
(EATMS) genom integration och operativ verifiering. Det fjarde och sista omradet omspanner
transportpolitisk  bedémning av  automatiskt  styrda  fordon och  dynamiska
vagtrafikledningssystem, inbegripet tillbudshantering som técker forfaringssatt for
datainsamling, bearbetning, modellering och information till vAganvandare och vagoperattrer
liksom aven utvecklandet av losningar som tillgodoser avtalade nivaer av driftskompatibilitet
mellan vagbaserad information och trafikledningssystem inom hela EU.

Forskningen maste aven omfatta utvecklandet av en integrerad
transporthanteringsarkitektur inom hela transportkedjan, sarskilt genom faststéllandet av
forfaringssatt for utbyte av transportinformation och dokument mellan transportsatt och -
sektorer, verktyg och metoder for optimering av hanteringen av intermodala transportkedijor
och sammanlankning mellan knutpunkter, inbegripet deras samspel med inkommande och
utgaende trafik samt integration av stédinformation och kommunikationssystem. Forskningen
maste aven omfatta saker och effektiv forvaltning av knutpunkter sasom flygplatser, hamnar
och fraktterminaler.

Verktyg for styrning av efterfrdigan ~ sdsom prispolitik och dess genomférande i praktiken
bade inom transportsatt och i vid byte av transportsétt ar ett omrade dar det kravs forskning
och utveckling om utformning av transportprissattning, inbegripet distansbaserad
vagprissattning och rorlighetshanteringssystem pa plats- och omradesniva och for
turistrelaterad rorlighet, inbegripet utvecklandet av politiska scenarier som framjar
hanteringen av en hallbar rérlighet.

2.3.2: Transport- och rdrlighetstjanster

Om man skall kunna gora transportsystemen effektivare och mer hallbara samt framja ett
skifte i anvandningen av olika transportséatt, maste transport- och rorlighetstjansterna samt
strategierna bakom dessa fdorbattras och géras mer innovativa. FoTU-verksamheten bor
bidra till att: 1) gora intermodal varutransporter Ionsamma aven pa kortare avstand och oka
de intermodala varutransporternas kvalitet, 2) forbattra kvaliteten pd och anvandningen av
kollektiva persontransporter, icke-motoriserade transportsatt och taxi néar det géaller lokala
och regionala persontransporter samt 3) mojliggora béattre anvandning av befintlig
infrastruktur och kapacitet genom att kombinera varu- och persontransporter.

Nar det galler att 6ka kvaliteten hos intermodala “dorr-till-dorr“-frakt- och logistiktjanster
inom alla transportsatt, bade inom stader och landsbygdsomraden, omfattar forskningen fyra
omraden. Det forsta omspanner nya strategier for intermodal transport med sarskild betoning
pa innovativa koncept for tjanster pa korta och medellanga avstand for icke-standardiserad
last och sma forsandelser. Det andra omradet omspanner nya organisatoriska l6sningar for
att forbattra tjanstekvaliteten nar det galler varudistribution inom stader och
landsbygdsomraden samt mellan dessa omraden och fraktcentraler. Det tredje omspanner
anvandarnas krav och funktionell anvandning av 6ppna och tillgangliga informationssystem
som bland annat bygger pa elektronisk handel och som kommer att erbjuda tillforlitlig
information i realtid och andra mervardestjanster till transportkedjans alla aktdrer i syfte att
minska deras kostnader och mojliggora frakthantering baserad pa samarbete. Forskningen
bor slutligen omfatta strategiska verktyg for att optimera organiseringen av transporter inom
ramen for logistiska processer.

FOr battre integration av individuella transportsatt inom transportkedjan krévs olika
organisatoriska och tekniska losningar. Forskning behovs darfor inom foljiande omraden:
potentialen for spar- och flygfrakttjanster med innovativa fraktcentraler vid flygplatserna,
innovativa koncept for “dorr-till-dorr-tjanster som medfor integration av sjotransport pa korta

19



GROWTH

Arbetsprogrammet 2000

avstand och inlandsnavigering, sarskilt rollen hos hanteringstjanster for vattenburen transport
nar det galler att uppna effektiva intermodala fraktfunktioner, framvaxande mdjligheter for
nya koncept och tjanster for jarnvagsdrift, inbegripet utvecklandet av de transeuropeiska
jarnvéagskorridorerna for varutransport som en del av “dorr-till-dérr“-tjanster och slutligen,
intelligent intermodal transportutrustning som inbegriper spar- och jarnvag, for att forbattra
transportkedjans effektivitet.

Battre system for passagerartransport och -tjanster maste utvecklas, valideras och
demonstreras for att ©Oka kvaliteten och anvéndningen av kollektiviransport, icke-
motoriserade transportsatt och taxi inom lokala och regionala transporter. Forskningen bor
omfatta foljande omraden: For det forsta, intermediara masstransiteringssystem for att fylla
luckan mellan buss, sparvagn och andra kollektivtransportsystem. For det andra, innovativa,
kundanpassade tjanster baserade pa behoven hos specifika passagerargrupper sasom
rorelsehindrade, nattresande, studenter och affarsresande. For det tredje, anvandning av
icke-motoriserade transportsatt och taxi, sérskilt i kombination med kollektivtransport och
slutligen, organisatoriska och andra krav for “dorr-till-dorr“-passagerartjanster dar man
anvander bland annat integrerad reseinformation, bokning, betalning och biljetthantering.

For att Oka intresset for miljdvanliga transportsatt pa lokal, regional, nationell och
internationell niva och framja beteendeandringar, genom gemensamma koncept for frakt-
och passagerartjanster , kommer forskningsaktiviteterna att omfatta goda metoder for
planering och utformning av transportnét och -tjanster, sarskilt med hansyn till innovativa
ekonomiska och organisatoriska partnerskap for landsbygdsomraden, stadskarnor och glest
bebodda omraden. Forskningen kommer &ven att omfatta strategier och verktyg for
beteendeadndringar inom varu- och passagerartransport genom medvetenhets- och
marknadsforingskampanjer liksom &ven standardsegmentering av de europeiska
marknaderna och en uppsattning indikatorer for lokal transport och strategier for att framja
deras anvandning for benchmarking och beslutsfattande.

2.3.3: Andra generationens satellitsystem for navigering och positionering

Malet ar att bidra till utvecklingen och genomférandet av en europeisk strategi for den andra
generationens satellitsystem fér navigering och positionering (GNSS). Medan inriktningen pa
arbetet inom segmenten rymd- och markkontroll kommer att grunda sig pa politiska beslut
om internationellt samarbete, kommer forskningen inom tillampningssegmentet att ha som
mal att framja anvandningen av satellitsystem for navigering och positionering i hela
foradlingsledet inom transportsektorn. Betraffande andra generationens satellitsystem for
navigering och positionering  (Galileo) kommer forskningen och utvecklingen att omfatta
foljande tre omraden i anslutning till IST-programmet: For det forsta, utvecklandet av en
teknisk och driftsmassig kapacitet som ger Europa mdjlighet att spela en avgoérande roll i
morgondagens internationella varldsomfattande samarbetsavtal avseende rymden. | det
sammanhanget kommer tillbdrliga samordningsmekanismer att inforas for att sakerstalla
maximal synergi med det arbete som utférs av Europeiska rymdorganisationen och, i
férekommande fall, potentiella anvandare. For det andra, utvecklandet och genomférandet
av en strategi for att framja inforandet av satellitbaserade navigerings- och
positioneringssystem i hela transportsektorn sasom en prestandaforbattrande faktor i
sakerhetskritiska tillampningar, sdsom en kostnadseffektivare och funktionellt effektivare
ersattare av befintlig infrastruktur och sasom ett satt for att stodja skapandet av nya
mervardestjanster, sarskilt i intermodala sammanhang. Tonvikt kommer att l&dggas vid
faltdemonstrationer samt vid 6vervdganden om underliggande ekonomiska, institutionella,
rattsliga och forordningsmassiga aspekter. For det tredje, analys av anvandarnas krav,
mojligheter och begransningar till den del de har samband med karakteristika hos olika
transportsétt och infrastrukturer.

Vid faststallandet av strategier och prioriteringar for ansékningsomgangarna i december
1999 och juni ar 2000 har aven relevanta resultat fran fjarde ramprogrammet beaktats. Man
har sarskilt uppméarksammat integration, validering, demonstration och beddmning av

projektens resultat nar det galler att underlatta transportpolitiska beslut pa europeisk,
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nationell och lokal niva. Dessutom har man behdllit en rad ansokningar fran den forsta
ansokningsomgangen i mars 1999. Darigenom hoppas man kunna uppréatthalla programmets
samordning och kontinuitet.

Vad galler verksamhet inom omradet innovativ informationsteknik skall insatserna framst
inriktas pa utveckling och integration av sadan teknik, samt dess anpassning till tillampningar
som berd ett hallbart system for rorlighet och intermodalitet.

STRATEGI OCH PRIORITERINGAR FOR DEN  PERIODISKA
ANSOKNINGSOMGANGEN | DECEMBER 1999

Efter den forsta ansokningsomgangen kommer ett antal tematiska natverk att inrattas. For
ansokningsomgangen i december 1999 planeras ytterligare tematiska néatverk, for att se till
samordningen mellan nationella och EU-finansierade projekt och de viktigaste berdrda
parterna inom de foreslagna amnesomradena (bl.a. beslutsfattare) inte bryts.

Foljande tematiska natverk kommer att prioriteras: 1) FOr socioekonomiska scenarier
Forbindelser dver Alperna och infdrandet av marginalkostnader i transportprisséttningen. 2)
FOr infrastrukturer och deras grénssnitt mot transportmedel och transportsystem kommer
man att uppmarksamma flygplatsverksamhet. 3) Fo6r modala och intermodala
transporthanteringssystem kommer man att utveckla natverksaktiviteter fér hanteringen av
flygledning (ATM).

| prioriteringarna for mal 1) socioekonomiska scenarier kommer man &ven att ta med de
socioekonomiska foljderna av investeringar i transport och av transportpolitiken i 6vrigt samt
av inforandet av marginalkostnader i transportprissattningen.

Prioriteringarna  for  2) infrastruktur och transportmedel kommer att vara
jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och tillgang till styrmedel, forvaltning av underhall av
vagbelaggning, miljovanlig sjofart, den nya generationen fordon och framdrivningssystem,
sakerhet i tunnlar, forarnas fysiska lamplighet och fysiska tillstdnd, bedémning av teknik i
fordon och, samspelet mellan manniska och maskin inom vagtransport, samt utbildning i
syfte att ateruppliva jarnvagarna.

Vad galler 3) modal och intermodal transporthantering kommer ansokningsomgangen att
omfatta utvardering av trafiklednings- och informationssystem for fartygstrafik (VTMIS),
integration av lufttransport i den intermodala transportkedjan och "dorr-till-dorr-tjanster for
gods som inte hanteras i enheter.

STRATEGI OCH PRIORITERINGAR FOR DEN  PERIODISKA
ANSOKNINGSOMGANGEN | JUNI 2000

For tematiska natverk kommer prioriteringarna att tillampas pa féljande satt: 1) For
socioekonomiska  scenarier kommer nétverken att ta upp det europeiska
informationssystemet pa transportpolitikomradet, ETIS, kollektivtrafik och gemensamma
forskningsfragor som rér Europa och de nordamerikanska landerna. 2) For infrastrukturer
och deras grdnssnitt mot transportmedel och transportsystem kommer man att
uppmarksamma transport och miljo samt verktyg for bedomning av trafiksakerhetsatgarder.
3) For modala och intermodala transporthanteringssystem kommer man att utveckla
natverksaktiviteter for att ta fram strategier som syftar till att framja transport pa vattenvagar.

For den tredje periodiska anstkningsomgangen i juni 2000 omfattar uppgifterna under malet
1) socioekonomiska scenarier, till den del som ror kvantitativa verktyg for beslutsfattande,
testandet av det europeiska informationssystemet pa transportopolitikmradet (ETIS) och
inrattandet av strukturen for en databas for undersokning av trafikolyckor. Nar det géller de

6 R&dets beslut (1999/169/EG).
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drivande krafterna inom transportomradet kommer uppgifterna att rora effekter av annan
politik pa rorligheten, villkkoren for hallbar utveckling inom transportsektorn, Europas
transportprognoser efter ar 2020, prognoser avseende tekniska drivfjadrar for nya
transportmedel och den intermodala godstransportens potential i fraga om ett skifte i
anvandningsmonstren. Nar det galler riktlinjer for hallbar rérlighet kommer uppgifterna att
vara att ta upp utvecklingen av icke tekniska atgarder som syftar till uppnaendet av
transportpolitikens mal, lokala och regionala program for rorlighet och godstrafiken inom
ramen for lokala transportstrategier.

Nar det galler infrastruktur och transportmedel skall uppgifterna omfatta samarbetet med
landerna i Central- och Osteuropa inom intermodal transport, driftskompatibilitet inom
intermodal godstransport (utrustning, infrastruktur och transportmedel), hantering i
intermodala godsterminaler och vid Europas gransévergangar, integration av terminaler for
intermodal passagerartrafik i transportnaten, integration av ankomst/avgang/rérelser pa
marken i lufttransportverksamheten, forbattrad utveckling av jarnvagsnatet, bestammelser
och konsekvensbeddmning for hbghastighetsvattenfarkoster, hamnhantering och férvaltning i
syfte att forbattra kvaliteten pa sjofarten. Avseende miljon kommer uppgifterna att omfatta
hantering av farligt gods i hamnar och andra terminaler, buller och utslapp i tatorter samt
atgarder for att minska buller fran fordon/dack/vag. | fraga om sédkerhet kommer uppgifterna
att omfatta flygpassagerardverlevnad, utrymning av stora luftfarkoster, férfaranden och teknik
for att oka lufttransportsystemens kapacitet och goéra dem sékrare och miljévanligare, samt
utveckling av verktyg for bedomning av trafiksakerhetsatgarder. Slutligen, vad galler
ménskliga faktorer, kommer uppgifterna att berora tillgangen till tdg och perronger i samband
med tunga transporter.

Nar det galler modal och intermodal transporthantering kommer denna
ansotkningsomgangens uppgifter att, nar det géller trafikhanteringssystem, omfatta prototyper
och frdgor som rér drift och forvaltning inom det europeiska hanteringssystemet for
jarnvagstrafik, en valideringsplattform for det europeiska flygledningssystemet (ATM), nya
inflygningsprocedurertill  flygplatser, beddmning av informationssystem for vagtrafik,
demonstration av lednings- och kommunikationssystem for intermodal godstransport,
anvandning av flodinformationstjanster, styrning av vagtrafikens hastighet och behov av
styrsystem for stadsjarnvagar. Nar det galler transport och rérlighetstidgnster kommer
uppgifterna att tacka "dorr-till-dorr-tjanster for mindre godsméangder &n vad som distribueras
i containers, Langdistanstrafik for passagerare pa jarnvag, snabba, gransoéverskridande
godstag, tillfalliga "6vergangssystem" for masstransport av passagerare, transporttjanster i
glesbygder, icke-tekniska fragor som beror gransdéverskridande intermodal information och
intermodala tjanster fér jarnvagspassagerare och vattenburen hantering som frAmjar en
nordeuropeisk dimension.

Ovannamnda uppgifter for bada ansokningsomgangar kommer att genomféras dels genom
forskningsprojekt, dels genom demonstrationsprojekt. | vissa fall maste politiskt motiverad
forskning att genomféras genom foljdatgarder och kommer da att finansieras till upp till 100
%, beroende pa betydelsen for det allmanna intresset.

Innovativa projektforslag som i) inte till fullo behandlar en av de prioriteringar som namns
ovan, men som ii) berér de malsattningar som satts for nyckelatgarden och iii) passar in i
prioriteringarna for den gemensamma transportpolitiken eller iv) motsvarar ett viktigt behov
inom transportsektorn genom att dppna nya forskningsomraden kan aven lamnas in inom
ramen for den Oppna ansokningsomgangen for kompletterande atgarder (atgard 2). Se
avsnitt E i detta arbetsprogram betraffande kompletterande atgérder.

Denna ansokningsomgang kommer inte att galla forskning rérande andra generationens

satellitsystem for navigering och positionering (Galileo). En riktad anstkningsomgang
avseende Galileo-projektets inledningsfas inleddes i juni 1999.
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PLANERADE PRIORITERINGAR FOR FRAMTIDA
ANSOKNINGSOMGANGAR

Den ansokningsomgang som planeras fér december ar 2000 vantas inte vara 6ppen for
denna nyckelatgard.

| den ans6kningsomgang som planeras for juni 2001 raknar man med att ta med de tre
forskningsmalen i nyckelatgarden. Narmare uppgifter om detta kommer att offentliggoras i
den andra reviderade utgavan av arbetsprogrammet. | syfte att faststalla prioriteringar for
ansokningsomgangen kommer &aven sadana resultat som nu inkommer fran fjarde
ramprogrammet, samt de forsta resultaten fran femte ramprogrammet att beaktas. Likasa
kommer man att ta hansyn till samhéallsbehoven och till forskningslaget och den tekniska
utvecklingen. Alla forskningsmal kommer att vara 6ppna for ansokningar avseende tematiska
nat och samordnade atgarder.
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NYCKELATGARD 3: LANDTRANSPORT OCH MARINTEKNIK

SOCIOEKONOMISKA MAL OCH EFTERSTRAVAT RESULTAT

Det strategiska malet for sektorerna landtransport och sjofart ar att utveckla den tekniska
infrastrukturen for att tillhandahalla framtidens transportmedel och koncept. Det 6vergripande
malet ar att pa ett hallbart satt (inbegripet miljon i och kring stader samt havsmiljg) framja
den forvantade tillvaxten av efterfragan pa transporter och att forsvara och konsolidera
konkurrenskraften inom Europas underleverantdrsindustri inom sektorerna vag-, sjéfarts- och
jarnvagstransporter samt intermodala transporter. De matbara fordelar som skall uppnas
genom denna nyckelatgard ror ocksd avsevarda minskningar av energiférbrukningen och
stora 6kningar av den totala sakerheten, tillforlitigheten och tillgangligheten. Malet bor ocksa
vara att pavisa lonsamheten hos tekniska losningar for ett integrerat europeiskt
transportsystem som kunderna godtar. Fér den marintekniska industrin tillkommer malen att
starka dess ekonomiska grund och operationella bas genom att 6ka innovationsférmagan pa
systemsidan i hela utbudskedjan, eftersom 50-80 % av varvsindustrins foradlingsvarde
genereras utanfor varven.

Forskningsinsatserna kommer att planeras och organiseras kring a) utveckling av viktig
teknik och b) integration och validering av denna i avancerade industriella koncept i syfte att
uppna féljande resultat:

Forbattrad bransleeffektivitet och minskade utslapp: Att bidra till att minska de genomsnittliga
koldioxidutslappen med 30 % i den nya fordonsparken, med 20 % for rélsfordon och med
15 % for havsgaende fartyg fram till perioden 2008-2012 jamfért med den framsta
bransletekniken for motsvarande kategorier under 1995. Att utveckla och validera fordon
med nollutslapp eller motsvarande, som skall kunna slappas pa marknaden under
perioden 2005/2010. Foljande bullermal skall uppnas: 70 dBA for bilar, 74 dBA for tunga
fordon baserat pa standardiserade harmoniserade provningar samt en minskning med 10
dBA for tag jamfort med dagens jarnvagsteknik.

Forbattrad prestanda: Fér nya och avancerade koncept fér fordon, fartyg och infrastrukturer
efterstravas forbattringar pa 30-50 % nar det galler sakerhet, tillforlitighet, underhall,
tillganglighet samt drift. For jarnvagar forvantas en okad tillférlitlighet (med 25 %) och
tillganglighet (99 % under hogtrafik). Referensmalet ar att minska livscykels- och
underhallskostnaderna med 30 %. For fartyg, undervattensfartyg och marina
infrastrukturer efterstrdvar man att genom forbattrade konstruktionsmetoder minska
utvecklingstiden med 15-20 %, o©ka effektiviteten med 30-40 % samt minska
driftskostnaderna i samma storleksordning. Nar det galler intermodala granssnitt pa
logistiksidan bor de avancerade koncepten syfta till att 6ka tillforlitlighet, energieffektivitet
och anpassningsformaga, samtidigt som man avsevart snabbar pa arbetet pa
logistiksidan (med upptill 50 %).

Konkurrenskraftigare system: Utvecklingstid och utvecklingskostnader férvantas halveras for
fordonskoncept och viktigare infrastrukturkomponenter. Ytterligare forbattringar kan bl
mojliga genom ett fullstandigt samarbete mellan tillverkare och komponent- och
underleverantdrer: Pa medellang sikt kan framsteg nar det galler integrerade metoder for
konstruktion och produktion leda till foérbattringar av fordonens kvalitet och tillforlitlighet i
storleksordningen 50 %.

For viktig teknik som ar gemensam for landtransporter och marinteknik kommer man i
lampliga fall att forsoka utnyttja det potentiella mervardet i sektorséverskridande
forskningsaktiviteter.

Viktig teknik samt teknikvalidering och -integration
Prioriteringarna gar ut pa att optimera fordelarna med en heleuropeisk FoTU-verksamhet
genom att erkanna behovet av en integrerad strategi kring tva huvudarbetslinjer:

24



GROWTH

Arbetsprogrammet 2000

i) Utveckling av viktig teknik, vilket anses ge den storsta havstangseffekten inom de bada
omraden som motsvarar malen for nyckelatgarden. For landtransport har man prioriterat
effektivare, intelligentare, renare och sékrare fordon. N&r det galler marinteknik prioriteras
effektivare, sakrare och miljovanligare fartyg samt innovativ marinteknik framst for
obemannad verksamhet.

ii) Teknikintegration och validering &r en grundldggande del i genomférandet av
nyckelatgarden med en foljdriktig gruppering av FoTU-projekt inriktade pa gemensamma
strategiska malsattningar. Dessa riktade FoTU-aktiviteter skall visa att det ar mojligt att
uppna de strategiska malen for nyckelatgarden. Sadana teknikplattformar (TP) skall forena
de olika typer av avancerad teknik som krévs i projekt som ror demonstration, tekniska
koncept och deras genomférbarhet nar det galler att uppna malen for den strategiska
nyckelatgarden. De kommer att samla tillverkare, leverantérer och andra berérda aktorer
kring uppgiften att utveckla och utféra “benchmarking“ av tekniska koncept for framtida
fordon, fartyg, plattformskomponenter eller system, vars funktioner maste demonstreras.
Framfor allt kommer man att anvanda sig av integrations- och demonstrationsaktiviteter for
att utvardera och ytterligare utforska potentialen hos kombinerade tekniska paket i syfte att
uppna ekonomiskt [bnsamma alternativ for framtida land- och sjétransportkoncept.

I. UTVECKLING AV VIKTIG TEKNIK

« Extremt laga » Aktivoch | Effektiv » System med Utrustning till * Obemannad
utslépp/noll- passiv kérning sma miljé- frakthantering Overvakning
utslépp sdkerhet | o Okad effekter och omlastning och

e Strukturer, » Underhall rorlighet e Strom- Automatiserad fidrrstyrning
framdrivnings- | « Hela *  Kabinmiljé ningsteknik overvakning av | = Dataldnkar
komponenter livscykel- » Skréddar- system och och

» Buller och kostnader sydd komponenter kontrollsystem
vibrationer, formgivning for verksamhet
aero-dynamik och till havs

tillverkning
o Sdkrare,
ldttare och
mer
ekonomiska
l6sningar

=

-~ == _==_F

~_=

- =

Ekonomiska, Innovativa | Samspel Avancerade Anvandning av | Overvakning
rena och och sakra manniska - fartyg och havet for och
intelligenta fordon fordon andra transporter utforskning av
fordon farkoster havet

E— ™

II. TEKNIKINTEGRATION OCH VALIDERING
1. Nya koncept for landtransportfordon: effektivare

2. Avancerade koncept for fartyg och andra farkoster: en konkurrenskraftig varvsindustri

system
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MAL FOR FORSKNINGEN

. UTVECKLING AV VIKTIG TEKNIK

3.1: Viktig teknik for vag- och jarnvagstransport

Detta avsnitt tdcker FoTU-arbete rérande innovativ teknik och innovativa system ombord pa
landtransportfordon som skall integreras i framtida fordonskoncept, inklusive ombordsystem for
trafikledning och trafikkontroll. Syftet &ar att forbattra fordonens prestanda nar det galler
miljoegenskaper, rorlighet, effektivitet och sékerhet. Aktiviteter inom omradet trafikledning kommer
nar sd ar lampligt att genomféras i forbindelse med programmet for ett anvandarvanligt
informationssamhélle och inbegripa tillampning och validering av tillhérande information och
integrerade informationssystem.

3.1.1: Effektiv, ren och intelligent teknik for fordon for vag- och jarnvagstransport

Detta forskningsmal inriktas pa framdrivning, nya latta material och fordonskoncept, lagt
buller och minskade vibrationer samt forbattrade aerodynamiska egenskaper. Viktiga
aspekter ar drivsystem med utslapp som ar extremt laga och nara noll, optimeringsteknik for
framdrivning, teknik for fordonsstrukturer och komponenter, teknik fér minskat fordonsbuller
och minskade vibrationer samt teknik for forbattrad fordonsaerodynamik.

3.1.2: Innovativa och sdkra koncept for fordon fér vag- och jarnvagstransport

Detta forskningsmal gar ut pa att minska den totala livscykelkostnaden med 3050 % genom
att utveckla fordonens sakerhetsegenskaper och sakerhetsteknik. Viktiga aspekter ar:
fordonens aktiva och passiva sakerhetsegenskaper, forebyggande fordonsunderhdll samt
minskade livstidskostnader. Malet ar att oka fordonens olycksforebyggande egenskaper
samtidigt som man minimerar personskadorna bade for passagerare och gangtrafikanter.

3.1.3: Samspel méanniska -fordon

Forskningen, som bor resultera i en miljd som &r sdker och bekvam for férare och
passagerare, kommer att inbegripa tvarvetenskaplig teknik, kognitionsvetenskap och
ergonomi. Den kommer att inriktas pa att utveckla verktyg och komponenter for
ombordsystem. Viktiga aspekter ar: mikroelektronik, mikromekanik, optik, avkanningssystem,
styrning och kontroll. Malet ar att integrera forstarkta system for granssnittet mellan
manniska och maskin som medger det mest effektiva samspelet mellan férare och fordon,
sakerstéller en tillforlitlig drift, stoder ett effektivt handhavande och forbattrar ergonomi samt
allman komfort i kupén.

3.2: Viktig marinteknik

Malet ar att forbattra komplexa produktions- och utforskningsprocesser for fartyg och
plattformar genom att utveckla och tillampa ny teknik och nya verktyg sa att de kan
anvandas i manga olika havsmiljoer. Detta bor lagga grunden for forbattrade
konstruktionsmetoder och dess inférande pa EU-niva.

3.2.1: Effektiva, sdkra och miljdanpassade fartyg och andra farkoster

Forskningen kommer att inriktas pa att forbattra koncepten for fartyg och batar samt pa
europeiska strategier for parallell och spridd konstruktion, teknik och produktion som
kadnnetecknar den marina industrin. Viktiga aspekter &r konstruktionsteknik, tillverkning,
avrustning eller demontering, material, framdrivning och ombordsystem som ror sakerhet,
miljdanpassning och en effektiv drift till havs.

3.2.2: Att maximera driftskompatibilitet och fartygsprestanda

Forskningen kommer att inriktas pa att forbattra koncept och innovativa europeiska strategier
for fartyg och hamninfrastrukturer i syfte att minska driftskostnader, forbattra fartygens
manovreringsformaga i tranga vatten och hamnar samt effektivisera godshantering och
omlastning. Viktiga aspekter ar: integrerad teknik for helautomatiserade fartygskoncept och
en effektiv fartygsdrift, underhall och ombordévervakning samt omlastning med modulteknik.
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3.2.3: Innovativ teknik for 6vervakning, utforskning och ett hallbart nyttjande av havet

Forskningen kommer att ha som mal att utveckla innovativ teknik for att forbattra
havsresursernas tillganglighet, framfor allt i svartillgangliga omraden och under svara
fornallanden, att underlatta undersokningar av potentiella resurser samt att 6vervaka havet
och havsbotten?. Aktiviteterna skulle darmed fokuseras pa innovativ teknik framfor allt for
obemannad 6vervakning, platskontroll och industriverksamhet i havet.

II. TEKNIKPLATTFORMAR

3.3 TP1: Nya koncept for landtransportfordon: effektivare system

Malet ar att integrera och validera energieffektiva och intelligenta framdrivningssystem med
utslapp som &r extremt laga eller nara noll, och som drivs med konventionella eller
alternativa branslen samt uppfyller kraven nar det galler underhall, livslangd och tillverkning
till konkurrensmassiga kostnader.

| fraga om hybrid- eller elfordon ar malet att visa att en utslappsfri drift kan dstadkommas till
en rimlig kostnad med sakra, tillforlitliga och effektiva tekniska Idsningar.

Teknikplattformen skall tacka integration och framstélining av prototyper fér miljdanpassad
fordonsteknik for en forbattrad effektivitet och avsevarda minskningar i fraga om luft-
(koldioxid, kvaveoxider, kolvaten etc) och ljudféroreningar, vibrationer och buller samt
forbattring av elektromagnetisk kompatibilitet, med hjalp av verktyg for formgivning,
konstruktion och tillverkning.

Det forvantade resultatet skulle vara validerade framdrivningssystem med minimerade
miljoeffekter, vilket skulle medge en 6kad effektivitet, tillforlitighet och sdkerhet.

Integrerade tekniska ldsningar skulle kunna hjalpa industrin att visa att innovativa
framdrivningskoncept och innovativ driftskontroll fungerar pa fordonsniva. Dessutom skall
konflikter och problem som kan uppsta mellan olika typer av fordonsteknik identifieras och
l0sas.

3.4 TP 2: Avancerade koncept for fartyg och andra farkoster: en konkurrenskraftig
varvsindustri

Det systemgrundade fartygskoncept som efterstravas skall utgdéra grunden for den
integrerade  marintekniken och bor samla varvsindustrin, leverantdrer, redare,
transportoperatérer och hamnmyndigheter i uppgiften att utveckla virtuella eller &nnu hellre
reella provningskomponenter, vars funktioner skulle demonstreras och bevisas under
verkliga driftsforhallanden. FoTU-verksamheten bor bidra till att demonstrera effektiva och
somldsa processer och system for utveckling av fartyg genom att man tillampar den senaste
digitala konstruktions-, visualiserings- och prototypframstéllningstekniken. Denna plattform
bor stédja avancerade produktionssystem som kan forbattra  varvsindustrins
kundanpassning, produktkvalitet samt flexibilitet och kontroll i frdga om
tillverkningsprocesser. Dessa ar samtliga avgorande faktorer for en konkurrenskraftig
tillverkning. D& dessa stalls mot harda restriktioner i fraiga om miljo, arbetsmiljo, relativa
produktionskostnader och materialtilgang, ar det viktigt att de nya eller forbattrade
processerna for tillverkning av komponenter eller montering anpassas efter malen nar det
géller effektivitets- och sékerhetsvinster samt produktegenskaper och miljokrav.

Som allman regel bor ansokningar som rér Gvervakning och prognoser i fraga om havets tillstdnd och
miljofragor skickas till “Hallbara marina ekosystem*. Forslag som ror teknik inom omradet forvaltning av
olje- och gasreserver samt utforsknings- och produktionsteknik for olja och gas bor riktas till
nyckelatgarden “Ekonomisk och effektiv energi for ett konkurrenskraftigt Europa®“.
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3.5 TP 3: En forbattrad utformning och tillverkning av vagfordon

Insatserna kommer att syfta till att integrera all ndédvandig teknik for att utnyttja
tvarvetenskapliga och parallella strategier dar olika aspekter pa fordonssystemteknik och
darmed forknippade kostnader sammanfaller. FoTU-aktiviteterna bor stddja utvecklingen av
framtida fordonskoncept som innebar att man uppnar malen i frdga om sakerhet,
miljoeffekter, “intelligens®, tillforlitighet, mojligheter till underhall och komfort. Dessa
aktiviteter bor inriktas pa integration och prototypframstéllning i fraiga om verktyg, metoder,
system, strukturer och organisatoriska aspekter i syfte att tillhandahalla billiga fordon av hog
kvalitet. Strategin gar ut pa att tillhandahalla metoder och system for en produktion som
syftar till att 6ka produktivitet, flexibilitet och kvalitet vid utveckling av nya fordon.

3.6 TP 4: Hallbar jarnvagstrafik med modulsystem

Syftet blir att utveckla och framstélla prototyper av nya tekniska koncept och relevanta
system som leder till en ny generation jarnvagsvagnar och lok som bade ar mer
miljanpassade och mer kostnads- och driftseffektiva. Strategin gar ut pa att forsoka férena
“top-down*“-systemteknik for produktutveckling med “bottom-up“-teknik fér problemlésning i
syfte att losa viktiga tjanst- och driftsfragor. Aspekter som ror hallbarhet och modulteknik
maste verkligen uppfylla principerna om intermodalitet, kombinerad serie- och
specialtillverkning och flexibla svar pa kundernas behov. Aktiviteterna forvantas kombinera
anvandarkrav, utformning av system och livscykelkostnader grundade pa kostnads-
/intaktsanalyser pa systemniva, produktcertifieringsforfaranden och metoder for driftsledning
pa driftsniva, integration av vagnparksteknik och system for framdrivning,
ombordautomatisering, strukturer och dynamiska prestandasystem pa teknikniva samt buller
och vibrationer i kupéerna.

3.7 TP 5: Sakra, effektiva och miljdanpassade fartyq och plattformar

Denna aktivitet kommer att stodja integrationen av viktig teknik nar det géller att
tilhandahalla optimerade koncept for sakra, milibanpassade och effektivare fartyg och
plattformar. De mal som skall uppfyllas ar folijande: a) att forkorta den tid det tar att
transportera och hantera passagerare, bilar och rullande material. b) att forbéttra sakerheten
och gora miljokonsekvensanalyser vid transport och hantering av farligt gods. c) att férbattra
sakerhet och komfort for passagerare. d) att utveckla nya tekniska koncept for sjétransporter
pa korta avstand, transport pa inre vattenvagar och reguljar trafik mellan tva hamnar, samt
att validera de integrerade I6sningar som kan finnas for dessa. e) att effektivisera produktion
vid och avlastning fran flytande olje- och gasanlaggningar. f) att effektivisera tjanster,
raddningstjanst, férebyggande av och undsattning vid olyckshandelser samt andra aktiviteter
till stéd for transportverksamheten, nyttjandet av resurser till havs, vid kusten och i inlandet
samt underhall av darmed forknippade infrastrukturer. g) att forbattra eller uppgradera
befintliga medel och system for forlangning av fartygs och plattformars livstid, Okad
ekonomisk effektivitet och driftskapacitet, anpassning till nya eller 6kade behov och till de
senaste bestammelserna i fraga om sakerhet, miljoskydd och arbetsférhallanden i fraga om
nybyggnationer, samt omstallning, forlangning av livstid m.m. i fraga om befintliga fartyg och
plattformar. For att snabbt sprida de resultat som uppnas kommer insatserna att
koncentreras pa snabba fartyg for passagerare, bilar och fraktgods, havsgaende fartyg for
passagerare och bulklast, flytande strukturer for lagring och avlastning av gas till havs,
obemannade, sjalvstandiga och fjarrstyrda Overvakningsfartyg samt nya koncept for
sjotransporter pa korta avstand och reguljar trafik mellan tva hamnar.

3.8 TP 6: Effektiv driftskompatibilitet och omlastning

Insatserna kommer att koncentreras pa att integrera resultaten fran forskningen om viktig
teknik i avancerade koncept for fraktgodsenheter och for fartyg som gar i kustvatten eller i
skyddade eller tranga farvatten. Man bor i lamplig man uppmarksamma integration av
stodatgarder som behovs for sddana fartyg samt infrastrukturaspekter sasom underhall,
lagring, distribution och undsattning. Det strategiska malet ar att tillhandahalla pavisbara
optimerade koncept for multimodala fraktenheter som starker de intermodala kopplingarna,
med en sarskild betoning pa att underlatta, forbattra och framja fraktfloden mellan land och
hav.
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STRATEGI OCH PRIORITERINGAR FOR DEN  PERIODISKA
ANSOKNINGSOMGANGEN | DECEMBER 1999

Ansokningsomgangen kommer att vara dppen for alla de tekniska omraden som definieras
under mal 3.1 Viktig teknik for vdg- och jarnvégstransport och mal 3.2 Viktig marinteknik
samt for teknikplattform 1 (TP 1) Nya koncept for landtransportfordon:, Effektivare system
och teknikplattform 2 (TP 2) Avancerade koncept for fartyg och batar: en konkurrenskraftig
varvsindustri. Alla forskningsmal kommer att vara éppna for ansokningar avseende tematiska
natverk och samordnade atgarder.

STRATEGI OCH PRIORITERINGAR FOR DEN  PERIODISKA
ANSOKNINGSOMGANGEN | JUNI 2000

Ansokningsomgangen kommer inte att vara 6ppen for ansokningar som avser FoTU-projekt,
demonstrationsprojekt eller kombinerade FoTU- och demonstrationsprojekt. Alla
forskningsmal kommer dock att vara 6ppna for ansokningar avseende tematiska natverk och
samordnade atgarder.

PLANERADE PRIORITERINGAR FOR FRAMTIDA
ANSOKNINGSOMGANGAR

Den ansokningsomgang som planeras for december ar 2000 vantas inte vara 6ppen for
anstkningar som avser FoTU-projekt, demonstrationsprojekt eller kombinerade FoTU- och
demonstrationsprojekt. Alla forskningsmal kommer dock att vara Oppna for ansékningar
avseende tematiska natverk och samordnade atgarder.

Den ansokningsomgang som planeras for juni 2001 forvantas vara Oppen for alla
teknikomraden som anges under mal 3.1 och 3.2, och fér minst tre teknikplattformar. Vilka
teknikplattformar som kommer att vara 6ppna kommer att anges i nasta reviderade utgava
av arbetsprogrammet, och kommer att bero pa utgdngen av ansokningsomgangen i
december 1999. Alla forskningsmal kommer att vara Oppna for ansokningar avseende
tematiska natverk och samordnade atgarder.
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NYCKELATGARD 4: NYA PERSPEKTIV INOM LUFTFARTEN
SOCIOEKONOMISKA MAL OCH EFTERSTRAVAT RESULTAT

Inom luftfarten upplever man en anmarkningsvard tillvéxt, som vantas fortsatta eller till och
med 6ka under kommande decennier. For att tillgodose efterfraigan maste man under de
narmaste tjugo aren globalt tillverka mer &n 16 000 nya trafikflygplan till ett varde av mer an
1 000 miljarder euro. Det kommer i &nnu hdgre utstrackning an tidigare att bli nédvandigt att
tillgodose allmanhetens krav pa ekonomiska luftfartyg med en optimal sakerhetsnivd och
miljanpassning vad galler buller och utslapp. Europas férmaga att ta sig an dessa
utmaningar ar starkt beroende av dess tekniska kunnande och av att industrin integrerar
detta kunnande i sina produkter. Malet for denna nyckelatgard ar att starka den europeiska
flygindustrins, inklusive sma och medelstora foretag, konkurrenskraft, samtidigt som man
sakerstaller en tillvaxt inom luftfarten som ar hallbar ur miljo- och sékerhetsperspektiv.
UTVECKLING AV VIKTIG TEKNIK

* tillverkning
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TEKNIKINTEGRATION OCH VALIDERING
1. 3. Nya former av rotordrivna luftfartyg

2 Luftfartyg med optimerad energieffektivitet

3. Luftfarkoster med lag extern bullerniva

4 Integrerade och modulbaserade avioniksystem

Det Overgripande malet med denna nyckelatgard aterspeglas i fyra prioriteringar med
motsvarande tekniska malsattningar, som utgor de viktigaste drivkrafterna for den
europeiska FoTU-atgarden:

Att  minska  anskaffningskostnaderna  for  luftfartyg. Malet ar att  minska

produktionskostnaderna med 35 % och utvecklingstiden med 15 % till 30 %.

Att forbéttra luftfartygens effektivitet och prestanda. Malet ar att minska bransleforbrukningen
med 20 % och att rent allmant forbattra luftfartygens tillforlitlighet och sanka deras direkta
driftskostnader.

Att minska buller och klimateffekter samt att forbéttra passagerarmiljién. Malet ar att reducera
utslappen av kvaveoxider med 80 % och av koldioxid med 20 % samt att minska det yttre
bullret och ljudnivan i kabinen med 10 dB vardera.
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Att forbéttra luftfartygens driftskompatibilitet i lufttransportsystemet och dess sédkerhet. Malet
ar att 6ka kapaciteten i luftrummet, minska underhallskostnaderna med 25 % samt att
reducera olycksfrekvensen i en storleksordning som atminstone motsvarar trafikens
tillvaxttakt.

De kvantifierade malsattningarna ar tankta att uppnas pa medellang sikt, inom atta till tio ar,
och skall betraktas som riktlinjer for FoTU-atgarden. Utgangspunkten for detta ar dagens
mest avancerade teknik. Med luftfartyg avses ocksa dess system och komponenter. For att
uppna var och en av malsattningarna kravs att man kombinerar det tekniska kunnandet inom
olika omraden pa ett tvarvetenskapligt och sektorsoverskridande satt. Forskningen kommer
att samla tillverkare och underleverantorer, inklusive sma och medelstora foretag,
forskningsinstitut och hégskolor, flygbolag och myndigheter.

STRATEGI: TVA HUVUDARBETSLINJER

Arbetsprogrammet &ar strukturerat for att optimera férdelarna med en heleuropeisk FoTU-
verksamhet genom att erkanna behovet av en integrerad strategi, dar man skilier pa tva
huvudarbetslinjer:

e Utveckling av viktig teknik, som pa medellang och lang sikt, kommer att leda till att
forskningen utdkar och forbattrar den tekniska grunden inom ett antal viktiga
vetenskaper. Dessa anses ge den storsta havstangseffekten pa de socioekonomiska
malen bakom nyckelatgéarden.

« Teknikintegration och validering som pa kortare sikt, ar utformad for att minska de
risker som ar forknippade med innovativa tillampningar. Detta FoTU-arbete ar mest
relevant med tanke pa flygteknikens inneboende komplexitet till féljd av kombinationen av
multipla system och tekniska tillampningar. Inom teknikplattformarna kommer projekten
vanligtvis att vara mer omfattande an ett enkelt FoTU-projekt. | de flesta fall kommer de
att inbegripa integration av provningsriggar, flygande testbankar eller simulatorer.

MAL FOR FORSKNINGEN

. UTVECKLING AV VIKTIG TEKNIK

4.1: Att minska utvecklingskostnader och utvecklingstid for luftfartyg

Forskningen bor syfta till att gora det lattare att inféra och kombinera det senaste tekniska
kunnandet, som kan bidra till avsevarda minskningar av utvecklingstiden och
tillverkningskostnaderna.  Avancerade  utformningsstrategier dar man  utnyttjar
informationsteknik bor underlatta samstammiga tekniska metoder till stéd for utformning av
hela livscykeln samt till konstruktionsmiljoer som delas av olika foretag. Nya tillverknings- och
monteringsprocesser for avancerade material skall minska kostnaderna och ©ka
produktionens flexibilitet, samtidigt som man sakerstéller att sakerhetsnormerna iakttas.
Genom att utveckla och tillampa teknik for distribuerade produktionssystem pa olika platser
vill man bana vag for tkade partnerskap i branschen och ett 6kat samarbete inom hela
leverantorskedjan.

4.1.1: Avancerade konstruktionssystem och verktyg

Malen for forskningen ar att bidra till att minska utvecklingstiden med 1530 % och
utvecklingskostnaderna med 35 %, samtidigt som man pa ett battre satt tar hansyn till
marknadens och samhallets behov. FoTU-aktiviteterna bor inriktas pa att utveckla parallella
tekniska miljoer och pa att utveckla och validera tvarvetenskapliga optimeringsmetoder,
avancerade modellerings- och simuleringsverktyg, inklusive “virtuell verklighet®, som stéd for
virtuell  prototypframstallning samt kunskapsbaserade system som stéd  for
konstruktionsverksamhet.
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4.1.2: Tillverkning

Malen for forskningen ar att bidra till att minska tillverkningskostnaderna med 30 %, samtidigt
som man forbattrar foretagens arbetsvillkor och organisatoriska kapacitet. FoTU-aktiviteterna
bor inriktas pa att utveckla och validera intelligenta och flexibla tillverkningsmetoder som sttd
féor avancerade monteringskoncept for flygplansskrov samt  kostnadseffektiva
tillverkningsprocesser for flygplansskrov, motorer och komponenter. Dessa metoder och
processer skall vara anpassade for att pa basta satt utnyttja egenskaperna hos avancerade
material.

4.1.3: kvalitetskontroll

Forskningen bor inriktas pa att utveckla sarskilda metoder for fortlopande atgarder rérande
kvalitets- och kostnadskontroll i konstruktions- och tillverkningsleden. Séarskild
uppmarksamhet bor fastas vid aspekter som ror leverantérskedjan. FoTU-aktiviteterna bor
inriktas pa att utveckla nya kontrollférfaranden for utrustning och former som skall tillampas i
hela leverantérskedjan, avancerade processinspektioner och avancerad provningsteknik
samt kunskapsbaserade diagnosverktyg.

4.2: Att forbattra luftfartygens effektivitet

Malet for forskningsarbetet ar att forbattra de direkta driftskostnaderna genom att avsevart
minska bransleforbrukningen och samtidigt sakerstélla och forbattra sdkerheten. Genom att
kombinera avancerat tekniskt kunnande inom olika omraden ar det majligt att: 1) minska
luftmotstand och forbattra forhallandet mellan barkraft och luftmotstdnd med en forbattrad
aerodynamisk formgivning, 2) minska luftfartygens bruttovikt genom att i hégre grad anvénda
avancerade kostnadseffektiva strukturer samt energieffektiva och sékra integrerade system
och utrustningar for flygkontroll samt 3) forbattra motorernas effektivitet med battre
framdrivningssystem och framdrivningskontroll.

4.2.1: Aerodynamik

Malen for forskningen &r att bidra till att minska luftmotstandet med 20 % pa tio ar samt att
forbattra luftfartygens totala aerodynamiska effektivitet vid start, stigning, fard pa marschhojd,
nedstigning och landning. FoTU-aktiviteterna bor inriktas pa att utveckla och validera teknik
med hog prestanda och stodverktyg for att minska Iluftmotstand, teoretiska och
experimentella metoder foér att forutse och styra gransluftskiktets beteende, system och
teknik for att mojliggéra konceptet med anpassningsbara vingar, berékningsmetoder och
nyskapande teknik for lyftforhojande aerodynamik vid laga hastigheter, CFD-verktyg samt
integrerade konstruktionsmetoder.

4.2.2: Anvandning av strukturer och material

Malen for forskningen ar att bidra till att minska vikten med 20 % pa tio ar utan att 6ka
tillverkningskostnaderna eller minska den strukturella livstiden. FoTU-aktiviteterna bor
inriktas pa att utveckla och validera forbattrade teoretiska verktyg for att simulera strukturella
egenskaper, nya strukturella koncept for att 6ka anvandningen av avancerade material i
primara strukturer, verktyg och teknik for att anvéanda intelligenta material dar man integrerar
sensorer, strukturer, kontroll och styrning.

4.2.3: Framdrivning

Malen for FoTU-aktiviteterna ar att bidra till att férbattra bransleekonomin med 20 % pa tio ar,
och darmed minska utslappen av vaxthusgaser i motsvarande grad, samt att forbattra kvoten
mellan drivkraft och vikt med 40 %. FoTU-aktiviteterna bor inriktas pa nya och forbattrade
koncept for motorprestandacykler, numeriska berakningsmetoder fér aero- och
termodynamiska egenskaper vid konstruktion av turbomotorkomponenter, anvandning av
material som tal medelhtoga och hdga temperaturer, teknik och koncept som stod for
utformning av intelligenta motorkontrollsystem samt teknik for att forbéattra de mekaniska
kraftoverféringssystemen hos rotordrivna luftfartyg och motorer, samt innovativa koncept
inom framdrivning.
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4.2.4: System och utrustning

Malet ar att minska ombordsystemens energiférbrukning med 10 % och deras vikt med 20
%, samtidigt som nuvarande sdkerhet, kostnadseffektivitet, tillforlitighet och mdjlighet till
underhall bibehalls pd minst nuvarande niva. De skall samtidigt uppfylla funktionella krav pa
ett battre satt. FoTU-aktiviteterna bor inriktas pa kraftgenerering och teknik som stod for ett
luftfartygskoncept med en starkare betoning pa elburna system, flygkontrollsystem med en
lag energiférbrukning, forbattrade modellerings- och utformningsmetoder for landningsstall
och bromssystem, teknik for en 6kad tillforlitighet hos branslekontrollsystemen, tillampning
av fiberoptik fér kabinsystem, passagerartjanster och avioniksystem, utveckling av
grundlaggande teknik och forfaranden for att infora integrerade modulkoncept samt
tildmpning av avancerade bildsk&rmar och sensorer for cockpit-funktioner.

4.2.5: Konfigurations- och tvarvetenskapliga aspekter

Malen for forskningen &r att tillhandahalla analytisk kapacitet till stod for forbattrade och nya
luftfartygsformer. FoTU-aktiviteterna bor inriktas pa metoder och teknik for en
tvarvetenskaplig analys av okonventionella konstruktionsaspekter for luftfarkoster,
tvarvetenskapliga strategier i syfte att integrera flygplansskrov, samt fdrbattrade
analysverktyg for att forutse och teknik for att forebygga statiska och dynamiska
aeroelastiska fenomen.

4.3: Att gora luftfartygen miljovanligare

Med tanke pa samhallets 6kade krav nar det galler miljokonsekvenserna av den forvantade
tillvéxten inom luftfarten, flygplanens O0kande storlek och de Okande utslappen, kravs det
forskning for en forbattrad teknik i syfte att minska utslappen. Att minska det yttre bullret blir
dessutom allt viktigare da flygtrafiken dkar och flygplanen blir storre. Det &ar ocksa viktigt att
forbattra den totala kabinmiljon i frdga om fysiska aspekter sdsom buller, vibrationer och
luftkvalitet saval som manskliga aspekter. Denna forskning bor bidra till att sakerstalla
resenérernas och allménhetens acceptans for framtida luftfartyg.

4.3.1: Laga utslapp av féroreningar

Malen for forskningen ar att utveckla forbranningskoncept som innebar en avsevard
minskning av motorernas utslapp av kvaveoxider och partiklar samt en forbattring av
kunskaperna om utslappens karaktar och effekter. Detta skall stddja utarbetandet av nya
utslappsnormer for certifiering enligt rekommendationer fran Internationella civila
luftfartsorganisationens kommitté for miljoskydd inom luftfarten (ICAO/CAEP). De specifika
malen nar det galler att minska kvaveoxidutslappen ar: i) 80 % for livscykeln och ii) ett
utslappsindex pa 8 gram per kg bransle som forbranns vid fard pa marschhojd och under
uppstigning. FoTU-aktiviteterna bor inriktas pa verktyg och teknik for forbranningskammare
med laga kvaveoxidutslapp, effektiva forbranningssystem, matning och modellering av
sammansattningen hos motorers gasutslapp och dess avgasutslapp, samt dess férdelning
inom jetstrdlen och luftstrommarna runt densamma, faststéllande och utvardering av en
global inventarieforteckning med en tredimensionell utslappsfordelning samt utveckling av en
teknisk grund som stdd for utvecklingen av nya utslappsparametrar som téacker alla aspekter
vid drift av luftfartyg.

4.3.2: Yttre buller

Malen for forskningen ar att minska det yttre bullret med 10db pa tio &r genom ny
konstruktionsteknik och avancerad teknik for aktiv kontroll. FoTU-aktiviteterna bor inriktas pa
metoder for att forutsdaga och satt for att minska buller vid dess kalla, teknik for en aktiv
buller- och vibrationskontroll, modellering av bullerféroreningarnas spridning pa langre
avstand, utveckling av en teknisk grund som stod for forbattrade parametrar och forfaranden
vid bullercertifiering samt modellering av ljudbangar.

4.3.3: Kabinmiljé

Malet ar att forbattra kabin- och cockpitmiljon samt att 6ka komforten for beséttning och
passagerare. Nar det galler bullerniva ar malet att pa medellang sikt minska denna med 510
dB for turbopropplan och rotordrivna luftfartyg. FoTU-aktiviteterna bor tacka avancerade

33



GROWTH

Arbetsprogrammet 2000

metoder for att forutsdga och minska buller och vibrationer i kabinen, utveckling och
validering av subjektiva buller- och vibrationskriterier i kabinmiljon, koncept fér en forbéttrad
total kabinmiljo samt teknik for en kostnadseffektiv luftfuktning och koldioxidrening i kabinen.

4.4 Att forbattra luftfartygens driftskapacitet och sdkerhet

Ny teknik inklusive satellitbaserad navigering och kommunikation och nya flygkontrollsystem
kan leda till avsevarda forandringar av hur luftrummet férvaltas. For att utnyttja denna
potential maste ombordtekniken utvecklas och valideras sa att luftfartygen kan utrustas for
framtidens driftsnormer. Med tanke pa den forvantade oOkningen av flygtrafiken och
flygplanens storlek, maste den nuvarande olycksfrekvensen minskas sa att
flygsakerhetsstatistiken halls pa lagsta tankbara niva. Forskningen maste darmed framst
grundas pa en forbattrad forstaelse av olycksorsaker och av aspekter som ror granssnittet
mellan manniska och maskin. Utformningen av luftfartyg maste ocksa inbegripa ett avancerat
kunnande i syfte att forbattra 6verlevnadsstatistiken vid olyckshandelser.

4.4.1: Flygledning (ATM) och ombordsystem for flygkontroll

Malen for forskningen ar att 6ka luftrums- och flygplatskapaciteten genom en sjalvstandigare
kontroll av Iuftfartygen i enlighet med framtidens europeiska flygkontrollkoncept. FoTU-
aktiviteterna bor inriktas pa avancerade flygkontrollfunktioner ombord dar man optimerar
pilotens roll och arbetsbdrda, integration av avancerad ombordteknik som stéd for navigering
vid nedstigning, landning och rorelser pd marken samt tillampning och integration av
kommunikations- och dvervakningsteknik ombord.

4.4.2: Driftsunderhall

Malet &r att minska underhallskostnaderna med 25 % pa medellang sikt och med 40 % pa tio
ar, samtidigt som underhallsarbetets tillforlitlighet forbattras. FoTU-aktiviteterna bor inriktas
pa den totala underhallskostnaden med forbattrade underhdllsmetoder; pa att utveckla
intelligenta underhallssystem med formaga att sjalv kontrollera och reparera eventuella fel,
forbattrad oforstérande provning och analys samt metoder for att bevara hallfastheten hos
aldrande flygplan.

4.4.3: Forebyggande av olyckor

Malet ar att minska olycksfrekvensen i minst samma takt som flygtrafiken Okar. FoTU-
aktiviteterna boOr centreras kring utvecklingen av en forbattrad flygsakerhetsmetrik, en
forbattrad forstaelse for samspelet mellan méanniska och maskin och besattningens agerande
i cockpit, system och metoder for att minska piloternas arbetsbelastning och forbattra deras
uppmarksamhet, tillampning och validering av ombordteknik for att hindra kollisioner mellan
flygplan i luften eller pa marken, metoder och teknik for att minska och forebygga virviar
orsakade av luftvakstrommar och méten med sadana virvlar, metoder for att forutsaga,
upptacka och kontrollera isbildning samt teknik for skydd mot blixtnedslag.

4.4.4: Overlevnad vid olyckor

Malet ar att avsevart minska antalet omkomna och skadade passagerare vid olyckor som gar
att Overleva. FoTU-aktiviteterna bor inriktas pa& att utveckla prognosverktyg,
konstruktionsteknik och strukturkoncept for att forbattra flygplansskrovets egenskaper vid
haverier samt metoder for att férutsdga och minska effekterna av brénder i luftfartyget.

II. TEKNIKPLATTFORMAR

Genom nyckelatgarden har man identifierat teknikplattformar (TP) for teknikintegration och
validering. | varje TP skall man forena de olika typer av avancerad teknik som motsvarar en
prioriterad mojlighet att utveckla framtidens luftfartyg. Teknikplattformarna TP3, TP5, TP6
och TP9 kommer att inledas ganska snart utgdende fran befintlig teknik, medan TP7 och
TP8 eventuellt kommer att tas med i framtida ans6kningsomgangar.
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4.5 TP 1: Billiga och latta grundstrukturer

Denna TP, som redan tédckts av ansékningsomgangen i mars 1999 &r endast éppen for
ansGkningar som avser tematiska nétverk och samordnade atgédrder, men inte for
ansokningar som avser FoTU-projekt.

Denna TP utgor ett svar pa utmaningen for den strukturella konstruktoren, sarskilt i fraga om
vingar och flygkropp pa trafikflygplan, nar det galler att valja en kostnadseffektiv kombination
av material och strukturella komponenter som kan optimera vikten samtidigt som man
minskar utvecklings-, produktions- och driftskostnader. Plattformen skall géra det mdijligt att
utveckla, integrera och validera utformnings- och tillverkningskoncept i fullskaliga
grundstrukturer. De viktigare tekniska omraden som kommer att férenas i denna plattform ror
nya material, tvarvetenskapliga optimeringsmetoder, tillverknings- och monteringsprocesser,
simuleringsmetoder, numeriska berdkningsmetoder samt teknik fér provning, dvervakning
och reparationer av strukturer.

4.6 TP 2: Effektiva och miljdanpassade flygmotorer

Denna TP, som redan tédckts av ansékningsomgangen i mars 1999 &r endast éppen for
ansGkningar som avser tematiska nétverk och samordnade atgédrder, men inte for
ansokningar som avser FoTU-projekt.

Denna TP utg6r Europas svar pa den dubbla utmaningen att forbattra konkurrenskraften for
europeiska tillverkare av flygmotorer och att aktivt bidra till att bromsa de av manniskan
orsakade klimatférandringarna som kan tillskrivas luftfarten. Foljaktligen kommer forskningen
att grundas pa tva strategier. Den forsta strategin kommer att fokusera pa basta tillgangliga
komponentteknik fér motorer med en konventionell prestandacykel. Den andra strategierna
kommer att inriktas pa att avsevart minska utslappen av kvaveoxider och koldioxid genom att
i full skala validera avancerade motorprestandacykler med hjéalp av laddluftkylnings- och
energiatervinningsteknik. Bada strategierna kommer att baseras pa integration och validering
av viktig teknik som utvecklats av projekt under tidigare ramprogram och den nyligen
foreslagna tekniska verksamheten under femte ramprogrammet samt fran medlemsstaternas
och branschens egna program. FoTU-arbetet bor fokuseras pa att utveckla och integrera
tekniska tillampningar inom féljande omraden: aero- och termodynamiska egenskaper hos
turbomotorkomponenter, inklusive avancerade CFD-verktyg, forbréanning inklusive kemisk
kinetik, matteknik och kylningskoncept, temperaturtaliga, latta och starka material samt
systemteknik inklusive tillverkningssystem. Genom att integrera tekniken kommer man att
bidra till en Overgripande minskning av brénsleférbrukning, utslapp av fororeningar,
underhallskostnader och &garkostnader, inklusive kostnader for forsenade och installda
flygningar som beror pa brister i flygmotorn. Pa grund av den aktuella teknikens karaktar kan
de tva strategierna for projektet komma att krava olika provningsanlaggningar fér motorer.

4.7 TP 3: Nya former av rotordrivna luftfartyg

Denna TP utgdr ett svar pa utmaningen att Gvervinna begransningarna for dagens
helikoptrar genom konceptet vinklade rotorer. Syftet &r att skapa forutsattningar inom
Europas trafikflyg for snabba och kostnadseffektiva luftfartyg med vertikal start- och
landningsférmaga. Det 6vergripande malet ar att kunna tillhandahalla svavegenskaper som
liknar en helikopters, en marschhastighet som ar jamférbar med dagens turbopropplan och
lagre driftskostnader &n de som galler f6r moderna helikoptrar, samtidigt som man forbattrar
passagerarkomforten. Forskningen kommer att inriktas pa att utveckla och integrera teknik
samt att validera denna pa komponentniva. Detta skall ske i form av en fullskalig prototyp for
provning pa marken. Denna provning skall visa att projektet ar genomforbart och ar ett viktigt
test innan man borjar provflyga, vilket dock ligger bortom syftet for denna plattform. Den
fullskaliga prototypen och tekniken for denna bér motsvara ett luftfartyg med en maximal
startvikt kring 10 ton, en maximal rackvidd pa mer an 750 nautiska mil (1390 km) och en
maxhastighet p& mer an 300 km/h (556 km/h). Teknikplattformen kommer att omfatta tva
alternativa tillvagagangssatt, ett med vinklingskontroll for rotorn och ett annat med stéllbara
vingsegment och rotorer. Bada tillvagagangssatt kommer att inriktas pa att integrera och
validera viktig teknik inom féljande omraden: huvudrotorsystem inklusive nav, rotorblad,
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kraftoverforings- och vinklingsmekanismer, flygkontrollsystem inklusive vinklingskontroll,
flygkropps- och, i forekommande fall, vingstrukturer, aeroelastisk stabilitet och integration av
vingar-flygkropp.

36



GROWTH

Arbetsprogrammet 2000

Valideringsverksamheten kommer att omfatta tre huvudfaser och bor utféras enligt en
byggstensstrategi som skall stddjas av omfattande socioekonomiska undersokningar: a)
definition av system. Komponent- och systemspecifikationer kommer framfor allt att inbegripa
rotorprestanda vid svavning och flygning, kraftbehov for vaxellada, konstruktionskriterier for
tvaraxel och lutningsmekanism, strukturella kriterier for rotorfaste, utformningskriterier for
vingkonstruktioner, aerodynamiska koefficienten for vingens nedatriktade krafter under
hovring, samt koefficienterna for vingens lyftkraft, luftmotstdnd och stigmoment samt
systemprestanda. b) Formgivning, tillverkning och provning av komponenter, och c)
Integration och provning av prototyper pd marken, foljt av en jamférande analys av de bada
alternativa metoderna.

4.8 TP 4: Mer sjalvstandiga luftfartyq i framtidens flygkontrollsystem

Denna TP, som redan tédckts av ansékningsomgangen i mars 1999 &r endast éppen for
ansGkningar som avser tematiska nétverk och samordnade atgdrder, men inte for
ansokningar som avser FoTU-projekt.

Denna aktivitet, som skall fokuseras pa flygledningssystemets ombordutrustning, utgor
Europas svar pa behovet att omsatta forskningsresultat i fungerande flygledningssystem.
Man kommer att vélja ut ombordteknik for kommunikation, navigering och dévervakning samt
integrera dem i en avionisk plattform. Denna skall sedan valideras i ett flygledningsscenario
som definieras enligt gemenskapsinitiativet. Aven om arbetet framst kommer att inriktas pa
ombordsegmentet, bér man vid forskningen ocksa beakta marksegmentet och dess krav pa
nya funktioner dd man definierar flygledningsscenariot. Framfor allt bor man sakerstalla
driftskompatibilitet med den integrations- och valideringsplattform for markbaserade
flygledningssystem som utvecklas inom nyckelatgard 2. Under valideringsarbetet bor man
vid sidan av provflygningar ocksa sa langt som mojligt utnyttja befintliga anlaggningar sasom
flyg- och flygkontrollsimulatorer samt flygkontrollcentraler som &r utrustade med forberedda
eller modifierade plattformar, som utvecklats i Eurocontrols regi eller under andra
gemenskapsfinansierade projekt. Validering kommer att genomforas avseende i) mojligheten
att ekonomiskt inféra ett ombordsystem for flygledning i befintliga Iuftfartyg, ii) aspekter pa
granssnittet mellan manniska och maskin och iii) certifieringsfragor.

4.9 TP 5: Luftfartyg med optimerad energieffektivitet

Denna TP ar inriktad pa att minska forbrukningen av sadan energi som inte anvands for
framdrivning, vilket behovs pa grund av de allt fler och allt komplexare system som
installeras i luftfarkoster. Insatser for att optimera energifdrbrukningen hos flygplanets olika
ombordsystem har tenderat att fokuseras pa komponenter snarare an pa flygplanets
overgripande system. Den senaste tekniska utvecklingen innebar ocksa att man i allt stérre
utstrackning anvander eldrivna system for att ersatta hydrauliska, pneumatiska och
mekaniska kraftsystem. Genom denna TP tar man upp integration av alternativ
kraftgenerering och nyttjandeteknik i flygplanets systemutformning samt validering av
systemen for effektiv kraftoverforing och -férdelning och deras utformning. Projektet syftar till
att bevisa att det ar mojligt att minska den maximala kraftforbrukningen exklusive
framdrivning med 25 %, samtidigt som man minskar vikt och driftsunderhall.
Systemutformningens integration kommer att inbegripa en gemensam plattform for
systemsimulering, dar konceptet “hardvara i kretsen (hardware-in-the-loop) ar av central
betydelse. Det slutliga beviset pa genomforbarhet kommer att tas fram genom riggtester och
utvalda provflygningar. Till de berdrda flygplanssystemen héor bland annat elektrisk och
hydraulisk kraftgenerering, -omvandling och -6verforing, krafttillforsel, framdrift, kabinmiljo,
flygkontrollsystem, landningstall, frostskydd och branslekontrollsystem. Projektet skall
omfatta avancerad teknik fran pagaende eller fullbordade forskningsprojekt som fatt stod
inom ramen for EG:s ramprogram, eller nationella eller naringslivsfinansierade FoTU-
program.

Verksamheten kommer att bestd av tre huvudfaser: a) Identifiering av ldmpliga system och
definition av valideringsmetoderna, b) En fas for att optimera utformningen. Verksamheten
skall grundas pa samtidig anvandning av datasimulation och stegvis integration av enskilda
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system i riggtester, vilket minskar behovet av omfattande fullskaliga provflygningar. c)
Slutgiltig validering, inbegripet provflygning och flygprovning av vissa utvalda system i en
provningsanlaggning.

4.10 TP 6: Luftfartyg med Iagt yttre buller

Denna TP kommer att utgéra ett avgérande steg pa vagen for att Gvervinna ett av de
svaraste hindren for framtida tillvaxt inom luftfarten, namligen allmanhetens reaktion pa det
externa buller som framkallas av luftfarkoster. Under de senaste tva decennierna har
forskningen for minskade bullernivder framfor allt inriktats pa motorerna som den
huvudsakliga bullerkallan, vilket faktiskt har resulterat i avsevart minskade bullernivaer. Nya
framsteg kan dock bara uppnas genom att man kombinerar utvecklingen pa flera olika
omraden: dels motorbuller, motorgondolteknik, buller som genereras av flygplanskroppen
och installationseffekter relaterade till flygplanskropp och motorer, och dels driftsférfaranden.
Arbetet inom denna TP inriktas pa att samordna de framsteg som gjorts inom dessa olika
omraden med forskningsverksamheten i ramprogrammet samt pa nationell och
naringslivsniva. Plattformens syfte ar att pavisa att det ar mojligt att minska de yttre
bullernivderna med &atminstone 5 dB genom innovativa flygplanskroppar med laga
bullernivaer och ny motorteknik och med minst 3 dB genom driftsférfaranden som innebéar
ldga bullernivaer. | detta syfte skall man genomféra mark- och laboratorieprovningar samt
fullskaliga provflygningar.

Projektet skall bestd av tre huvudfaser: a) Identifiering och urval av fungerande
komponentteknik, inbegripet upprattandet av matbara mal for minskning av buller fran
enskilda kallor. Bade ekonomiska aspekter och sakerhets- och miljdaspekter kommer att
beaktas. b) Integration av teknik fér bullerminskning fér stérre komponenter, inbegripet
forbattring och demonstration, med hjalp av provning (markprovning, provningslaboratorium,
vindtunnel), av bullerminskning for storre komponenter (ventilatorer, LP- och HP-
kompressorer, turbiner, munstycken, flygplansskrov, landningsstéll, lyftférhdjande
anordningar) | denna fas kommer fordelar och genomftrbarhet for driftsforfaranden att
bedomas i flygsimulatorer. c¢) Validering i full skala av integrerade koncept for
bullerminskning, inklusive provflygningar.

4.11 TP 7: Luftfartyg med 1&g ljudniva i kabinen

Denna TP kommer att behandlas i en senare ans6kningsomgang.

Denna TP har inrattats som en foljd av att man insett att bullernivan ar en av de viktigaste
faktorerna bakom passagerarnas uppfattning av kabinkomforten, framfér allt vid flygningar pa
medellanga och langa avstand. Bullerfrigan kommer att 6ka i betydelse da man infér nya
stora trafikflygplan med mer kraftfulla bullerkallor och langre flygtider. Man har under senare
ar och med skiftande framgang tillampat manga olika tekniska losningar for att minska bullret
avsevart. Dessa losningar har pa ett splittrat satt varit inriktade pa olika aspekter i fraga om
de mekanismer som 6verfor bullret fran bullerkéllorna till passagerarna. Arbetet inom denna
TP inriktas pa att bevisa att det ar mojligt att uppnd de bullermalvarden for trivsel i
passagerarkabin och cockpit genom att i ett tvarvetenskapligt férfarande integrera akustiska
l6sningar som ar férenliga med malséattningarna i fraiga om kostnader och vikt. Projektet
kommer att omfatta teknik som tagits fram i samband med forskning inom EU:s ramprogram
och i program som finansieras av medlemsstaterna och naringslivet. Det kommer i synnerhet
att omfatta foljande: tvarvetenskapliga optimeringsmetoder, inbegripet kriterier for
overforingsforluster, aktiva och passiva behandlingar av vibrationer i strukturer, aktiva och
passiva metoder for minskning av bredbandsbrus frdn motorer och aerodynamiska kallor,
avancerade forfaranden for att minska buller fran flygplanskroppens holje, inbegripet aktiva
holjen, "smarta" skum och lattviktsmaterial med akustisk absorbtionsférmaga, avancerad
konstruktion av dekorationspanel som &ven tar hansyn till vibrationsakustik, miljohansyn och
estetiska krav, samt bullerminskande teknik for luftkonditioneringssystem. Genom projektet
kommer man att demonstrera en minskning bade av det totala kabinbullret och av
talstérnivan med 5 dB i trafikflygplan med turboflaktmotorer. Detta skall ske genom fullskaliga
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provflygningar med stdéd av mark- och laboratorieprovningar, inbegripet tillampning av ett
komfortmatningssystem som tar hansyn till buller och andra, liknande komfortfaktorer.

Verksamheten kommer att bestd av foljande tre huvudfaser: a) identifiering och urval av
teknik for storskalig validering, b) markprovning fér optimering och validering, som omfattar
validering av utvald teknik med hjalp av attrapper eller verkliga luftfarkoster, c) flygvalidering
av konstruktionsmetoderna kommer att genomfdras i en provningsanlaggning for
turboflaktmotorer.

4.12 TP 8: Nya former av flygplan med fasta vingar

Denna TP kommer att behandlas i en senare ansGkningsomgang.

Dagens trafikflygplan representerar de klassiska formerna med en flygplanskropp for
kabinen, ett vingspann for att lyfta kroppen och horisontella och vertikala stjartvingar i
flygplanskroppens bakre del for stabilitet och styrning. Denna konventionella form ar helt
anpassad till den traditionella teknik som utvecklats under senare decennier. Sedan dess har
en rad olika metoder inom aerodynamik, strukturer, flygstyrning, tvarvetenskaplig
konstruktion etc. natt en sadan mognadsgrad att civilflygplanskonstruktorerna kan ta sig an
nya flygplansformer som kan ¢ka flygplanens drifts effektivitet pa ett avgorande satt. Arbetet
under denna TP bestar i att integrera och validera nya flygplansformer i fraga om lyft- och
flygstabilitet samt styrning, som en reaktion p4 marknadens behov av flygplan med stérre
kapacitet. Plattformen kommer att dra nytta av prelimindra konstruktionsstudier och
formkoncept som utvecklats av den europeiska industrin inom ramen for dess egna program,
t.ex. Airbus Industries Three Surface Aircraft (TSA). Tekniska utvecklingar som kommit till
stdnd inom ramen for FoTU-program som finansieras av gemenskapen, medlemsstaterna
eller naringslivet och som berér stabilitet, styrning och flygegenskaper, aero-servo-elasticitet,
elektriska system (“fly-by-wire™), flygkomfort, forbéttringar av den aerodynamiska
konstruktionen, avancerade komposit- och metallkonstruktioner, tvarvetenskaplig
konstruktionsférbattring osv.

Projektet skall delas in i tre faser. a) Konstruktionsdefinition, dar konstruktioner skall
identifieras i detalj, utgdende fran allmanna tekniska aspekter, miljohansyn,
sakerhetssynpunkter och certifieringsfragor, och som skall leda till benchmarking. b)
Markprovning for validering, dar viktiga system och komponenter testas pa komponent- och
systemnivd i vindtunnlar resp. provning pa marken. c¢) Teknikintegration och
konceptvalidering, inbegripet fullskaliga provflygningar.

4.13 TP 9: Integrerade och modulbaserade avioniksystem

Denna TP utgor ett svar fran gemenskapens flygplanstillverkare och leveranttrer av avionik
pa behovet av kostnadseffektiva omfattande avionikkonstruktioner med hog prestanda, och
gar ut pa okad modularisering och integration av avionik-komponenter. Den snabba
utvecklingen inom elektronikomradet har okat vidden av flygtekniska tillampningar och
antalet avioniksystem ombord pa flygplanen. Hittills har dock de olika elektroniksystemen
utvecklats vart och ett for sig, och endast utgdende fran varje systems egna, specifika
funktioner, vilket har bromsat modulutveckling och integration. Denna TP skall validera
genomforbarheten hos ett integrerat och modulbaserat avioniksystem, som kan uppfylla alla
de funktioner som kravs av komponenterna, och som uppfyller kriterier bade i friga om
tillforlitlighet och kostnadseffektivitet. Malen ar att minska avioniksystemets totala vikt, volym
och energiférbrukning med 30 %, samtidigt som man minskar utvecklingstid och
driftskostnader. Projektet utgor ocksa ett viktigt bidrag till utvecklingen av internationella
standarder for ombordelektronik, framfor allt n&r det géller paketering och integration av
avionik, hoghastighetsdatabussar, ateranvandningsbar och flexibel mjukvara samt verktyg
for att méata dverensstammelsen med funktionella krav. Projektet skall omfatta metoder och
teknik for hardvara och programvara som utvecklats i EU:s ramprogram, inte minst inom
ramen for Nevada-projektet, samt i medlemsstaternas och naringslivets FoTU-program.
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Verksamheten kommer att besta av tre huvudfaser: a) Urval av standarder, system,
funktioner och modulkonstruktioner. Bland de avioniksystem som skall behandlas marks den
grundlaggande avioniken (flygstyrning och -kontroll), produkttjinster (bransle, landningsstall,
framdrift, kontrollsystem osv.), kontroll av eldrivna system, driftsdata (flygplanets tillstand
samt Overvakning), databehandling och kommunikation, samt passagerartjanster. b)
Definition av provningsomgivning och utrustning, inbegripet scenarier for validering pa
komponent-, system- och flygplansniva. c) Integration och konceptprovning, inbegripet
provning i simulatorer for att mojliggodra provning av hela konstruktionen med pilot (“pilot in
the loop").

STRATEGI OCH PRIORITERINGAR FOR DEN  PERIODISKA
ANSOKNINGSOMGANGEN | DECEMBER 1999

Ansokningsomgangen kommer att vara 6ppen for alla tekniska omraden som avses i punkt
4.1 Att minska utvecklingskostnader och utvecklingstid for Iuftfartyg, 4.2 Att forbéttra
luftfartygens effektivitet, 4.3: Att gbéra luftfartygen miljévénligare och 4.4. Att forbéttra
luftfartygens  driftskapacitet och sédkerhet. Utgaende fran resultaten av den forsta
ansokningsomgangen vill vi sarskilt uppmuntra ansokningar avseende de tre tekniska
omradena i punkt 4.1 (Att minska utvecklingskostnader och utvecklingstid for luftfartyg) och
avseende punkt 4.2.5 (Konfigurations- och tvérvetenskapliga aspekter) och 4.4.2
(Driftsunderhall).

Ansokningsomgangen kommer ocksa att vara Oppen for teknikplattformarna TP 3 (Nya
former av rotordrivna luftfartyg), TP 5 (Luftfartyg med optimerad energieffektivitet), TP 6
(Luftfartyg med Iagt yttre buller) och TP 9 (Integrerade och modulbaserade avioniksystem).

Alla forskningsmal kommer att vara éppna for ansokningar avseende tematiska natverk och
samordnade atgarder.

STRATEGI OCH PRIORITERINGAR FOR DEN  PERIODISKA
ANSOKNINGSOMGANGEN | JUNI 2000

Nyckelatgard 4 Nya perspektiv inom luftfarten kommer inte att vara 6ppen for ansokningar
som avser FoTU-projekt, demonstrationsprojekt eller kombinerade FoTU- och
demonstrationsprojekt. Alla forskningsmal kommer dock att vara Gppna fér ansokningar
avseende tematiska natverk och samordnade atgarder.

PLANERADE PRIORITERINGAR FOR FRAMTIDA
ANSOKNINGSOMGANGAR

Ansokningsomgangen i december ar 2000 forvantas vara 6ppen for alla typer av viktig teknik
och for de kvarvarande teknikplattformar som &nnu inte 6ppnats (TP 7 och TP 8), eller som
annu inte till fullo tackts genom de periodiska ansokningsomgangarna i mars och december
1999. Alla forskningsmal kommer att vara oppna for ansokningar avseende tematiska
natverk och samordnade atgarder.

Den ansokningsomgang som planeras for juni ar 2001 véantas inte vara oOppen for
anstkningar som avser FoTU-projekt, demonstrationsprojekt eller kombinerade FoTU- och
demonstrationsprojekt. Alla forskningsmal kommer dock att vara Oppna for ansékningar
avseende tematiska natverk och samordnade atgarder.
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C. VERKSAMHET AV GENERISK ART

GENERISK AKTIVITET IA: MATERIAL OCH DERAS TILLVERKNING OCH
BEARBETNING

MOTIV OCH SOCIOEKONOMISKA MAL

Forskningen under denna Overgripande aktivitet kommer huvudsakligen att bedrivas pa
medelldng och lang sikt. En av nyckelaspekterna nar det galler 6vergripande forskning som
bedrivs pd medellang och lang sikt ar att den ofta inte roér en specifik tillampning, utan
tillAmpningar for fler &n en produkt eller sektor. Materialegenskaper och prestanda, aven for
naturliga material, ar ocksa nara forknippade med tillverkning och bearbetning av material.
Forskningen om nya och forbattrade material kommer darfor att utféras parallellt med, och i
nara samband med, forskningen inom materialprocessteknik. De viktigaste specifika
malsattningarna ar att:

Stodja avancerade materialtilampningar som behovs for en 6kad livskvalitet. Detta
inbegriper karakterisering, modellering och provning for funktionella eller strukturella
tillAmpningar.

Utveckla hallbar teknik for tillverkning och bearbetning av material , som kan sakerstalla
kvalitet, tillforlitlighet, hallbarhet och kostnadseffektivitet hos materialen i syfte att medge ett
optimalt inforlivande i nya produkter, i synnerhet mot bakgrund av utvecklingen mot allt
kortare produktionscykler.

Forbattra sakerhet och tillférlitighet . Materialegenskaper och forslitningsmekanismer har
stora effekter pa samhéllet, exempelvis i form av strukturell hallfasthet hos byggnader (t.ex.
vid aldrande eller jordskalv) eller fordon, liksom for industriella processers och produkters
effektivitet och tillforlitlighet.

Framja en effektiv anvandning och ateranvéndning av material . Genom att fokusera
forskningen pa hela livscykeln kommer man att oka flodet av “sekundara“ ramaterial av hog
kvalitet. Detta bor ge ett viktigt bidrag till ett hallbart samhalle.

MAL FOR FORSKNINGEN

Foljande viktiga specifika mal for materialforskningen kan namnas:

Det forsta ror forskning i nanoskala (1-100 nm) och om ytteknik. Denna forskning har
potential nar det géller en lang rad olika tillampningar. Framfor allt har anvandningen av
nanopartiklar i syfte att forbattra materialens egenskaper manga potentiella tillampningar.
Nanostrukturerade material kan ocksd komma att medge en ytterligare férminskning av
elektroniska system.

Det andra ror den shabba tillvéaxten for marknaden for funktionella material, vilken
aterspeglar deras 6kade betydelse for industrin och samhallet i stort. Detta galler framfor allt
biomaterial eller optroniska material. FOTU om funktionella material inbegriper ett brett
spektrum av materialforskningen (legeringar, keramiska material, polymerer, yt- eller
granskiktsvetenskap).

Materialutvecklingen &r i mycket kemibaserad, inte minst nar det handlar om fin- och
specialkemikalier, som kannetecknas av relativt liten produktionskapacitet. Det finns ett klart
utrymme att forbattra material och processer i fraga om effektivitet, selektivitet, flexibilitet och
hallbarhet samt att utveckla nya syntetiseringsmetoder och dess specifika processteknik.
Processer som mojliggor en 6kad anvandning av fornybara ramaterial kommer sarskilt att
uppmarksammas.
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For strukturella material &r de mekaniska egenskaperna en viktig frdga. En grundlaggande
forstaelse for forslitningsmekanismer ar ocksa en forutsattning. Dessa material ar av
nyckelbetydelse inom viktiga industrier, t.ex. bygg- och transportindustrin. Man bor prioritera
forbattrade egenskaper och prestanda sasom lagre vikt, htgre hallfasthet, battre resistens
mot hdga temperaturer, eld, korrosion etc., samtidigt som man sékerstéller miljdanpassning
och atervinningsbarhet.

Forskning om en hallbar anvandning av material bor syfta till att skapa en integrerad strategi
dar materialanvandningen optimeras och anvandningen av atervunna material 6kas genom
att man konfronterar de viktigaste tekniska barriarerna.

Detta leder till foljande fyra prioriteringar for forskningen:

5.1: En sektorsoverskridande generisk materialteknik

Forskningsprojekten bor pavisa stora effekter pa Europaniva som leder till tillampningar inom
ett flertal sektorer, produkter och processer med ett battre resultat bade fér konsumenten
eller slutanvandaren. Detta galler séarskilt molekylar- och nanoteknik, inklusive bearbetning
av partiklar, skikt och strukturer, samt yt- och granskiktsvetenskap och teknik. Forskningen
maste ocksa overvinna de forvantade begransningarna for den nuvarande tekniken genom
att skapa en ny miljdanpassad produktionsteknik for nya kompositmaterial och fodrade,
belagda och/eller ytbehandlade material. For detta kravs tvarvetenskapliga insatser och
tillAmpning av berdkningsmetoder.

5.2: Avancerade funktionella material

Forskningen kommer att fokuseras bade pa utveckling och tillverkning av forbattrade och nya
funktionella material, sdsom magnetiska, elektroniska eller elektrokemiska material och
apparater, supraledande material, material fér bildskdrmar och displayer, sensorer och
actuatorer. Forskningen skall ocksa fokuseras pa material och apparater for tillampningar
och optoteknik. Ytterligare ett omrade som skall fokuseras pa ar biomimetiska material samt
material och apparater for biomedicinska tillampningar sasom artificiell vavnad och
hybridvavnad, implantationsmaterial och invartes mikroapparater, eller for biosensorer.
Sarskild uppmarksamhet kommer att ges dessa materials miljoanpassning och kunskap om
deras beteende.

5.3: En héllbar kemiindustri

FoTU inom detta omrade fokuseras pa generiska kemitekniska fragor, avancerade
polymerer, fin- och specialkemikalier samt fasta tillstdndets kemi. Det Gvergripande malet ar
att skapa en hallbar kemiindustri baserad pa rena processer och bearbetningsforfaranden
samt en effektiv resursanvandning, inklusive anvandning av fornybara ramaterial, till exempel
for framstallning av organiska kemikalier. Forskning kravs ocksa for okat foradlingsvarde och
om sadkra material (t.ex. “smarta® forpackningsmaterial med flera funktioner). FoTU-
uppgifterna bor inbegripa utveckling av funktionella material fér kemitekniska tillampningar,
inklusive katalysatorer och material for separationsteknik. De bor aven omfatta
materialsammanséttning, nya syntetiseringsmetoder och alternativa reaktionsmedia,
supramolekylarkemi, och kemi for nya material, inklusive kolloidala system och
nanostrukturerade material

5.4: Utbka strukturella materialens grénser och livsldngd

Malsattningarna ar att forbattra materialens egenskaper (t.ex. hallfasthet, temperaturtalighet,
styvhet), att sékerstalla miljovanliga material och tillverkningsprocesser, att forbattra sakerhet
och tillforlitighet genom en battre forstaelse for forsamrings- och nedbrytningsmekanismer
(t.ex. slitage och korrosion). FoTU har bor fokuseras pa att utoka granserna for strukturella
material, sisom avancerade metaller och legeringar, byggmaterial, metallmatriskompositer,
keramer, polymerer och keram- eller plastmatriskompositer. Kvaliteten pa atervunna
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sekundara ramaterial®, inklusive kompatibla material och miljéféroreningar bor ocksa
uppmarksammas.

GENERISK AKTIVITET IB: NYA OCH FORBATTRADE MATERIAL SAMT
PRODUKTIONSTEKNIK INOM STALOMRADET

MOTIV, SOCIOEKONOMISKA MAL OCH FORSKNINGSMAL

Med tanke pa att EKSG-férdraget I6per ut ar 2002 och pa slutsatserna fran Europeiska radet
i Amsterdam (juni 1997) ar det viktigt att 6ka takten nér det géaller att gradvis inforliva kol- och
stalforskningen i ramprogrammet. Malet ar att minska kostnaderna, forbattra anvandarnas
tillfredsstallelse och oka foradlingsvardet, for att framja saval jarn- och stalindustrin som dess
leverantorer, slutanvandare och andra forskningsparter.

5.5: Jarn- och stalproduktion

Kostnadseffektiva, flexibla och miljanpassade produktionsmetoder med ett stdrre
foradlingsvarde efterstravas, sasom nya metoder for direkt kolbaserad jarnproduktion och en
forbattrad staltiliverkning baserad pa skrot. Forskning rorande kokstillverkning for
metallurgiska anlaggningar och uppgradering av biprodukter fran jarn- och staltillverkning
kommer ocksa att tas upp.

5.6: Gjutning, vallning och féradling av stal

Kompakta, flexibla, rena energi- och kostnadseffektiva produktionslinjer efterstravas liksom
mer kundorienterade produkter av hogre kvalitet. “On-line- och realtidsanalyser samt
matning for en forbattrad processkontroll, integrerad informationsstyrning samt slutna
processer kommer ocksa att tas upp.

5.7: Stalanvandning

“Intelligenta” produkter med ett stérre foradlingsvarde efterstravas, sasom stalkvaliteter med
forbattrade egenskaper och prestanda under drift. Sarskild uppméarksamhet kommer att
fastas vid forbattrade tillverkningsmojligheter (t.ex. formning och sammanfogning),
“dematerialisering*, livscykelstrategier och ekologiskt anpassad utformning.

STRATEGI OCH PRIORITERINGAR FOR DEN  PERIODISKA
ANSOKNINGSOMGANGEN | DECEMBER 1999

Ansokningsomgangen kommer att vara dppen for alla forskningsmal (5.1 till 5.7).
Om flera forslag med jamforbar kvalitet inkommer kommer sadana FoTU-projekt, tematiska

nat (t.ex. for sammankoppling av projekt) och samordnade atgarder som syftar till féljande
typer av verksamhet att prioriteras:

a) Undersokning av langsiktiga och sektorsévergripande aspekter av ovan namnda
materialforskningsmal.

b) Uppgifter pa kort och medelldng sikt inom ramen for forskningsmalen i nyckelatgarderna
1, 3 och 4.

STRATEGI OCH PRIORITERINGAR FOR DEN  PERIODISKA
ANSOKNINGSOMGANGEN | JUNI 2000

Ansokningsomgangen kommer att vara dppen for alla forskningsmal (5.1 till 5.7).

En hallbar anvandning och bearbetning av material &r av stor betydelse som stdd till nyckelatgarderna,
och framfor allt d& “innovativa produkter, processer och organisation“. | denna nyckelatgard skall sarskild
uppmérksamhet agnas at framtidens produkter och at produktion som &r kundinriktad, hogteknologisk,
anpassningsbar och med minsta mdjliga avfallsproduktion.
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Om flera forslag med jamforbar kvalitet inkommer kommer sadana FoTU-projekt, tematiska
nat (t.ex. for sammankoppling av projekt) och samordnade atgarder som syftar till féljande
typer av verksamhet att prioriteras:

a) Undersokning av langsiktiga och sektorsévergripande aspekter av ovan namnda
materialforskningsmal.

b) Uppgifter pa kort och medellang sikt inom ramen for forskningsmalen i nyckelatgarderna
1, 3 och 4, och i synnerhet RFA produkter i nyckelétgard 1.

PLANERADE PRIORITERINGAR FOR FRAMTIDA
ANSOKNINGSOMGANGAR

Den ansokningsomgang som planeras for december ar 2000 vantas inte vara 6ppen for
FoTU-projekt. Den kan dock komma att vara 6ppen for ansdkningar avseende tematiska
natverk och samordnade atgarder for alla forskningsmal.

Den ansokningsomgang som planeras for juni ar 2001 vantas vara oppen for alla
forskningsmal och genomforandeformer.
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GENERISK AKTIVITET 2: MATNING OCH PROVNING

MOTIV OCH SOCIOEKONOMISKA MAL
De tre socioekonomiska malen &r:
Prenormativ forskning och tekniskt stod till standardisering

Forskningen kommer att inriktas pa att utveckla och validera mat- och provningsmetoder
samt pa att ta fram de vetenskapliga och tekniska data som kravs for att specificera
prestanda-, tillforlitighets- och sakerhetskrav for produkter och tjanster. Forskning kommer
ocksa att bedrivas om utvecklingen av certifierade referensmaterial som kravs som stod for
gemenskapens politik, i synnerhet nar det galler att infora olika direktiv.

Bedrageribek&dmpning

Forskningen kommer att fokuseras pa att utveckla méat- och provningsmetoder som behdvs
for att upptacka och forebygga bedragerier saval som for att skydda foretagens och
samhallet ekonomiska intressen samt allmanhetens halsa och s&kerhet. Det langsiktiga
malet ar att ligga fore bedragaren kunskapsmassigt och tekniskt.

Kvalitetsforbattringar

Forskningen kommer att inriktas pa att utveckla nya och forbattrade generiska mat- och
provningsmetoder samt pa att etablera internationell sparbarhet och éverensstammelse hos
matningar. Man kommer ocksa att utveckla metoder fér att mata de industriella produkternas
och tjansternas kvalitet.

Matnings- och provningsverksamheten skall framja de mal som faststallts for tillvaxt-
programmet. Dessutom skall bedrageribekdmpningsatgarderna och forskningen kring
referensmaterial aven framja andra delar av ramprogrammet och pa sa satt bidra till
genomforandet av EU:s politik.

MAL FOR FORSKNINGEN

Foljande FoTU-atgarder behovs for att ticka de socioekonomiska malen:

Utveckling av instrumentering.

Utveckling av metoder for méatning och provning.

Utveckling av det kunnande som kravs for att framstalla och certifiera referensmaterial.

| tabell C-1 visas de faststéllda forskningsmalen (se beskrivning nedan) och
geonmférandeformer for att uppna dem (se kapitel E).

Tabell C-1: Mal och genomférandeformer® for méatning och provning

Socioekonomiska mal Standardisering Bedréageribekampning  Kvalitet
Forskningsmal
) 6.1.2 6.1.3
Instrumentering Utanfor programmet | peripdisk Periodisk
ansokningsomg. ansokningsomg.
6.2.1 6.2.2 6.2.3
Metoder Intresseanmaélan + Intresseanmaélan + Periodisk
riktad ans. omg. riktad ans. omg. ansokningsomg.
6.3.1 6.3.2 6.3.3
CRM Intresseanmaélan + Intresseanmaélan + Intresseanmaélan +
riktad ans. omg. riktad ans. omg. riktad ans. omg.
9 Utbver de periodiska och riktade ansokningsomgangar som namns har kan ansokningar for Craft-projekt

och kompletterande atgarder (standigt dppen ansokningsomgang) laggas fram for alla forskningsmal.
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6.1: Instrumentering

Forskning pa detta omrade skall syfta till att utveckla nya eller forbattrade instrument och
matningssystem, inklusive mjukvara, som uppfyller slutanvandarnas krav bland annat nér det
géaller forbattrade prestanda och tillforlitlighet, intelligenta funktioner, kostnadseffektivitet och
lAmplighet for anvandning i falt eller i produktionslinjerna.

6.1.1 Instrumentering till stdd for standardisering: Stod till verksamhet inom detta
omrade omfattas inte av programmet.

6.1.2 Sensorer, undersdkningssystem och instrument for bedrageribek&dmpning : Man
kommer att utveckla instrument som kravs for att bekrafta dkthet och ursprung i fraga om
industriella produkter och material, pappersdokument, sedlar samt kulturféremal. Dessutom
kommer man att utveckla instrument for att upptécka forfalskningar, giftiga eller olagligt
anvanda &mnen samt olaglig varuhandel, for att kontrollera manniskors identitet, for att
identifiera markning och féremal som anger varors ursprung samt for att kontrollera ékthet
vid elektroniska kapitaldverforingar.

6.1.3 Instrument for en forbattrad kvalitet : Man kommer att utveckla nya och innovativa
instrument som leder till en battre kvalitet pA matningar inom industri- och tjanstesektorn
samt instrument som kravs for att etablera internationell sparbarhet hos métningar. Denna
forskning kommer inte bara att inbegripa utveckling av hardvara, utan ocksa utveckling och
validering av matningsmjukvara.

6.2: Mat- och provningsmetoder

FoTU inom detta omrade skall inte bara omfatta utvecklingen och forbattringen av mat- och
provningsmetoder, utan ocksa utvecklingen och forbattringen av stickprovsstrategier och
databaser samt utarbetandet av vetenskapliga och tekniska underlag som behdvs for att
specificera prestanda-, tillforlitighets- och sakerhetskrav.

6.2.1 Metoder till stéd for standardisering och gemenskapens politik: FoTU-
verksamhet, bade fore och i samband med standardisering, kommer att inbegripa att
utveckla, forbattra och validera méat- och provningsmetoder samt att utarbeta vetenskapliga
underlag och ta fram méatdata som behdvs for att specificera prestanda-, tillforlitighets- och
sakerhetskrav for industriella produkter och tjanstero.

Lésningar av problem som beror tekniska handelshinder, hallbar produktion och sadan
forskning som behdvs for att genomféra "nya metoden-direktiven"1l kommer att prioriteras
(bland de direktiv som innehaller standarder som kraver forskning marks bl.a. direktiven om
explosiv atmosfar, maskinsékerhet, byggprodukter, elektromagnetisk kompatibilitet,
férpackningar och forpackningsavfall, tryckbarande utrustning, personlig skyddsutrustning
och leksaker).

Vid urvalet av forskningsdmnen kommer de berdrda standardiseringsorganens prioriteringar
att beaktas.

6.2.2 Mat- och provningsmetoder i bedrageribek&mpningssyfte: Man skall utveckla
metoder for snabb screening, samt de metoder som kravs for att tillhandahalla tillforlitliga
bevis for framgangsrika atal och for att stodja utarbetandet och genomférandet av
forordningar for bedrageribekampning. De metoder som utvecklas skall gora det mojligt att
kontrollera akthet och ursprung hos produkter, komponenter och material. De skall ocksa
gora det mojligt att avsloja olagligt anvanda amnen eller komponenter, preparat som &ar
forbjudna inom idrotten, narkotikahandel och olaglig handel samt att kontrollera manniskors
identitet. De kommer dessutom att mojliggéra en korrekt indelning av produkter vid

10 prenormativ och konormativ forskning inom omradena jordbruk, livsmedel, halsovard och miljo, kommer att

genomfdras inom ramen for relevanta tematiska program.

11 Ep forteckning Over de ‘“nya metod-direktiven* &terges i kommissionens rapport till radet och

Europaparlamentet om “Effektivitet och tillférlitlighet i europeisk standardisering enligt den nya metoden®.
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tilampning av tulltariffer samt vid kontroll av tullkvoter och subventioner. Det langsiktiga
malet for all denna verksamhet ar harmonisering av metoderna.

6.2.3 Mat- och provningsmetoder som kvalitetsstod:

Man kommer att utveckla metoder for att forbattra sparbarhet och tillforlitighet hos matningar
samt for att utnyttja teknik som kan utgbéra en grund for ny matteknik av betydelse for
industrin. FoTU kommer att inriktas pa utveckling och validering av de maéat- och
provningsmetoder som behdvs for (traditionella, nya och framvaxande) industriella produkter,
processer och tjanster samt for att dvervaka produktion och arbetsvillkor och kontrollera
avlopp och utslapp. Nya verktyg kommer att utvecklas sasom nya kalibreringsverktyg,
overforingsstandarder, referensmetoder, mjukvaror, kemometriska metoder, expertsystem
samt ny provtagningsteknik.

Vidare kommer metoder att utvecklas for att gora det mdjligt att mata kundens uppfattning
om kvaliteten pa industriella varor och tjanster samt for att sakerstalla en rimlig och jamforbar
grund for att betygsatta varor och tjanster.

6.3: Stod for utveckling av certifierade referensmaterial (CRM)

Certifierade referensmaterial (CRM) anvands som referenser for identifiering, som
kalibreringsverktyg for sparning och som verktyg vid kvalitetskontroll i fysikaliska, kemiska
och biologiska matningar och provningar. Forskningen skall bidra till att utveckla
mojligheterna att framstélla och certifiera referensmaterial som l&ampar sig for dessa
uppgifter. Det planerade utnyttjandet av projektresultaten skall syfta till framstélining och
certifiering av referensmaterial som Overensstammer med gallande internationella
kvalitetsnormer (i enlighet med de allmé&nna avtalsreglerna kan forskningskonsortiet dverféra
de immateriella rattigheterna for framstéllning och certifiering av CRM till tredje man, t.ex.
kommissionen. Se aven mal 7.4).

6.3.1 CRM som stdd till standardisering och till gemenskapens politik: Sarskilda
CRM, som ar representativa for industriprodukter, kommer att utvecklas for att kontrollera
uppfyllandet av kvalitets- och sakerhetsstandarder samt for att prova material med en
standardiserad metod. Man kommer ocksa att utveckla CRM som behovs som stod for
gemenskapens direktiv och politik, framfor allt inom jordbruks-, livsmedels-, halsovards- och
miljoomradena.

6.3.2 Referensamnen och referensmaterial i bedrageribek&mpningssyfte : Man
kommer att utveckla CRM som behovs for att kontrollera &kthet hos material och
komponenter, for att kontrollera subventioner och kvoter, for att bekrafta
produktkategorisering i syfte att faststalla tulltariffer, for att avsldja olagliga dmnen eller
skyddade arter, farliga varor och olagliga preparat inom idrotten, for att faststalla ursprung
och alder hos kulturféremal samt for att kontrollera manniskors identitet.

6.3.3 CRM for sparbarhet och kalibrering:  Det kommer att utvecklas CRM som behovs
for att kalibrera instrument och testa deras prestanda, for material- och produktprovning, for
processovervakning samt for kemiska och biologiska analyser av betydelse for industrin.

STRATEGI OCH PRIORITERINGAR FOR DEN  PERIODISKA
ANSOKNINGSOMGANGEN | DECEMBER 1999 12

Ansokningsomgangen kommer att vara Oppen for forskningsmal 6.1/nstrumentering. Om
flera forslag med jamforbar kvalitet inkommer kommer sadana som  beror
bedrageribekampning (6.1.2) att prioriteras. Alla forskningsmal kommer att vara éppna for
ansokningar avseende tematiska natverk och samordnade atgarder.

12 De forskningsmal som inte tacks av periodiska ansokningsomgangar omfattas av ansokningsomgangen

for intresseanmalan, som ar 6ppen fram till den 30 april 2001. Tva riktade ansékningsomgangar planeras
for ar 2000, utgdende fran utvalda intresseanmalningar ( se den preliminara tids- och arbetsplanen,
tabell F.4).
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STRATEGI OCH PRIORITERINGAR FOR DEN  PERIODISKA
ANSOKNINGSOMGANGEN | JUNI 2000

Ansokningsomgangen kommer inte att vara 6ppen for ansokningar som avser FoTU-projekt,
demonstrationsprojekt eller kombinerade FoTU- och demonstrationsprojekt. Alla
forskningsmal kommer dock att vara 6ppna for ansokningar avseende tematiska natverk och
samordnade atgarder.

PLANERADE PRIORITERINGAR FOR FRAMTIDA
ANSOKNINGSOMGANGAR

Ansokningsomgangen i december ar 2000 forvantas vara Oppen for malen 6.1
Instrumentering och 6.2.3 Mét- och provningsmetoder som kvalitetsstéd. Alla mal kommer
dock att vara 6ppna for ansokningar avseende tematiska natverk och samordnade atgarder.

Den ansokningsomgang som planeras for juni 2001 ar tankt att exempelvis omfatta
ansokningsomgangar gemensamma med andra program eller nya prioriteringar. Det har
annu inte faststallts vilka Amnesomraden den skall tacka (detta kommer att behandlas i nasta
version av arbetsprogrammet), men det kan handa deras antal blir begransat. Alla
forskningsmal kommer dock att vara 6ppna for ansokningar avseende tematiska natverk och
samordnade atgarder.
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D. STOD TILL INFRASTRUKTURER FOR FORSKNING

MAL

Aktiviteterna inom detta omrade skall syfta till i) att optimera anvandningen av geografiskt
spridda medelstora eller stora forskningsanlaggningar, ii) att snabbt sprida och anvanda
forskningsresultat inom industriella tillampningar och iii) att forbattra harmonisering och
gemensamma protokoll. Gemenskapens stod kommer att inriktas pa att skapa en
synergistisk anvandning av europeisk infrastruktur. Man kommer ocksa att betona en ¢kad
sammanhalining mellan medlemsstaterna nar det galler strategiska FoTU-behov och
utnyttjande av forskningsresultat.

Denna del av programmet kommer att genomféras med hjalp av riktade
ansokningsomgangar. Man kommer att huvudsakligen stodja natverk.

7.1: Stodinsatser fér medelstora och stora anlaggningar

Dessa aktiviteter skall syfta till att identifiera behov och skapa nétverk for en optimal
anvandning av medelstora och stora forskningsanlaggningar som &ar av en stor och
nyskapande vetenskaplig, teknisk och socioekonomisk betydelse for programmet.

7.2: Att uppratta virtuella institut

Malet for denna aktivitet ar att underlatta att FoTU-resultaten snabbt omsatts i praktiska
industriella  tillAmpningar. Geografiskt spridda forsknings- och industricentra som
kompletterar varandra kommer att kopplas samman for att skapa enheter med en potential
att bli oberoende och sjalvforsérjande. Dessa virtuella institut, som skapas utifran
avdelningar inom industrin, tjansteforetag, forskningscentrer, universitet, laboratorier etc.
kommer att anvdnda avancerade informations-, kommunikations- och kunskapsverktyg for
att forse industrin, sarskilt sma och medelstora foretag, med tjanster av hog kvalitet nar det
galler forskning, teknikdverféring och utnyttiande av FoTU-resultat inom relevanta och
avancerade tekniska omraden.

7.3: Referensdatabaser

Referensdatabaser har identifierats som ett medel att stddja det europeiska
forskningsvasendets utveckling. Insatserna kommer har att inbegripa en katalogisering av
databaser som ar av storsta intresse for Europas industri- och tjanstesektor samt skapande
av natverk mellan relevanta databaser och deras intressenter. Verksamheten skall framst
inriktas pa att forbattra tillganglighet, jamforbarhet och kvalitet, jamforbara databaser av hog
kvalitet.

7.4: Infrastrukturer fér matning och kvalitetssystem

Malet ar att utveckla och starka en europeisk infrastruktur for méatning i syfte att forbattra
sparbarhet och samstammighet inom olika metrologiska system.

| forsta hand kommer tekniskt stéd till avtal om émsesidigt erkdnnande samt till initiativ for att
forbereda laboratorier i kandidatlanderna infor deras framtida roll inom den utvidgade inre
marknaden att prioriteras.

Aktiviteterna kommer ocksa att syfta till att framja en harmoniserad strategi for
kvalitetssystem i organisationer och foretag, sarskilt i sma och medelstora foretag. Dessutom
kan innovativa nya utvecklingar inom metrologin, t.ex. ett enhetligt europeiskt system for
certifierade referensmaterial, att stodjas.

En annan viktig atgard ar stod till tillverkningen av certifierade referensmaterial i de fall dar
forskningskonsortiet dverfér immaterialratten till kommissionen, och d&arigenom 0Overfor
denna uppgift till kommissionens avdelningar (se forskningsmal 6.3)13.

13 En sarskild l16sning for sddana fall haller pa att utvecklas i samarbete med GFC-IRMM.
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STRATEGI OCH PRIORITERINGAR

Ansokningsomgangen for intresseanmalan forblir 6ppen. Alla forskningsmal (7.1 till 7.4)
kommer att tas med i de fyra riktade ans6kningsomgangar som kommer att &ga rum under ar
2000 och 2001.
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E. PROGRAMMETS GENOMFORANDE

ANSOKNINGSOMGANGAR

FoTU-aktiviteterna kommer huvudsakligen att genomféras genom fdljande typer av
ansokningsomgangar.

Periodiska anstkningsomag.

Periodiska ansdkningsomgangar har en faststalld sista ansokningsdag och ar éppna for
projektforslag inom pa forhand definierade forskningsomraden. For varje
ansokningsomgang faststalls omfattningen under rubriken “Strategi och prioriteringar for
ansokningsomgangar i arbetsprogrammet samt detaljbeskrivs i anstkningsomgangen
som publiceras i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Oppna ansokningsomg.

| borjan av programmet har 6ppna ansckningsomgangar inletts for specifika atgarder
riktade till sma och medelstora foretag (bidrag till forstudier och forskningssamarbete inom
Craft), Marie Curie stipendier, kompletterande atgarder och IMS (intelligenta
tillverkningssystem). Dessa kommer att forbli 6ppna fram till ramprogrammets sista ar,
med regelbundna utvarderingar (2-3 ganger/ar). Inom ramen for de Oppna
ansokningsomgangarna kan man ocksa lamna in intresseanmalningar som beror den
europeiska forskarkarens intressen inom ramen for programmet for stod till
forskningsinfrastrukturer.

Riktade anstkningsomgangar

Riktade ansokningsomgangar kommer normalt att offentliggdras en eller tva ganger per ar
och &ar begransade till ett antal mycket specifika &mnen och/eller aktiviteter, dar
stoddokument finns tillgangliga i syfte att specificera malen for de begarda aktiviteterna. |
borjan av programmet publicerade kommissionen en ansdkningsomgang  for
intresseanmélan for amnen for forsknings- och infrastrukturrelaterade behov dar
intresserade parter (inbegripet kommissionens avdelningar) inbjods att foresla aktiviteter
som kan inbegripas i dessa riktade ansokningsomgangar.

Ytterligare information kan vara tillganglig vid utlysningen av ansokningsomgangar, sarskilt
for aktiviteter som skall igdngsattas inom nyckelatgard 2.

Ett preliminart tidsschema samt sista anstkningsdag for ansokningsomgangarna faststalls i
den tids- och arbetsplan som ingar i detta dokument (avsnitt F). De kommer att faststéllas for
varje ansokningsomgang som offentliggors i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

GENOMFORANDEFORMER

Programmet genomfors i enlighet med radsbeslutet av den 22 december 1998 om reglerna
for deltagande och spridning (ref. Officiella Tidningen L26 av den 1/2/99, sid 46). Féljande
genomforandeformer har faststéllts (ytterligare upplysningar finns i vagledningen for sbkande
for tillvaxtprogrammet.

FoTU, demonstrations- och kombinerade FoTU- och demonstrationsprojekt,

Sadana projekt genomférs av industri- och tjansteorganisationer, universitet och
forskningscentra, och ar inriktade pa strategiska mal med stor potential for socioekonomiska
och industrirelaterade forandringar. De skall motsvara de mal som faststallts for
ansokningsomgangen och som behandlas i detalj i arbetsprogrammet.

Samordning och sammankoppling i grupper av sadana projekt uppmuntras i syfte att uppna

en storre kritisk massa och mer omfattande resultat (se avsnittet nedan, samordnade
atgérder).
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Integration av socioekonomisk forskning i projekt fér FOTU eller demonstration, eller i
kombinerade FoTU- och demonstrationsprojekt uppmuntras dar det kan komplettera eller
framja den tekniska forskningen.

Sarskilda atgarder for sma och medelstora foretag

Genom detta program kommer man att genomfora sarskilda atgarder for att underlatta och
uppmuntra sma och medelstora foretags deltagande i FoTU- eller demonstrationsprojekt
samt kombinerade FoTU- och demonstrationsprojekt med stor innovationspotential. Dessa
atgarder bestar av forskningssamarbete (Craft) och forstudiebidrag.

Forstudiebidrag ar avsedda for forberedelse av ett fullstandigt projektforslag, antingen ett
Craft-forslag som lamnas in inom ramen fér en Gppen anstkningsomgang, eller ett FoTU-,
demonstrations- eller kombinerat FOTU- och demonstrationsprojekt som lamnas in inom
ramen for en periodisk ansokningsomgang.

Forslag avseende forskningssamarbete samt forstudier som syftar till forskningssamarbete
kan omfattas av det tematiska programmets allméanna mal. Med andra ord behdver de inte
direkt ber6ra nyckelatgardernas eller den generiska forskningens séarskilda mal och
prioriteringar. Darigenom mojliggor dessa atgarder en “bottom-up“-inriktning eftersom forslag
kan lamnas in for de mal och prioriteringar som galler for de tematiska programmen i deras
helhet.

Forstudiebidrag for andra projekt @an Craft-projekten  maste berdra prioriteringar som i
arbetsprogrammet stéllts upp for den periodiska ansokningsomgang inom vilken det
projektforslag som forstudien avser skall lamnas in. Dessutom maste de lamnas in i god tid
fore den berdrda periodiska ansokningsomgangens slut (dvs. det maste ligga minst 9
manader mellan sista inlamningsdag for forstudieansékan och den periodiska
ansokningsomgangens slut). Andra projekt an Craft-projekt, och som forbereds genom
forstudier, maste Overensstimma med prioriteringarna  fér  den  periodiska
ansokningsomgang inom vilken de lamnas in (d&ven om dessa prioriteringar har andrats i
orhallande till de prioriteringar som gallde nar férstudieansokningarna valdes ut).

Genomforandet av de sarskilda atgarderna for sma och medelstora foretag kommer att ske
enligt de gemensamma regler som faststéllts i det dvergripande programmet “Framjande av
innovation och uppmuntran av sma och medelstora foretags deltagande®. Detta for att
sakerstdlla Oppenheten gentemot mottagarna. Dessa regler inbegriper en gemensam
utvardering av forslag och kontrakt, ett enda och kompletterande mottagningsstalle av
forslag om sarskilda atgarder for sma och medelstora foretag, gemensamma regler for
behorighet och for den vetenskapliga och tekniska utvarderingen, gemensamma rattsliga och
finansiella bestammelser samt harmoniserad och snabb aterkoppling till sékandena.

» Ansokningar avseende forskningssamarbete (Craft) innebar att minst tre av varandra
oberoende sma och medelstora foretag fran minst tva olika medlemsstater, eller en
medlemsstat och en associerad stat, tillsammans kan forstka losa sina gemensamma
tekniska problem genom att anlita en tredje part (FoTU-leverantéren), som ocksa kan
komma fran naringslivet, med lampliga forsknings- eller teknikvalideringskapaciteter. Inom
ramen for projekt for forskningssamarbete far sadana SMF-avtalsparter som &r i stand att
delvis utféra forskningsarbetet sjalva anvanda upp till 60 % av de sammanlagda
projektkostnaderna for detta, forutsatt att resten (minst 40 %) laggs ut pa en FoTU-
leverantér. De sammanlagda kostnaderna for projekt for forskningssamarbete far inte
Overstiga 2 miljoner euro, av vilka kommissionen kan bidra med maximalt 50 %.
Projektets maximala varaktighet ar 24 manader. Projekt for forskningssamarbete kan
omfatta en valideringsfas.

« Bidrag till forstudier gér det majligt for minst tva sma och medelstora féretag fran 2 olika
medlemsstater, eller en medlemsstat och en associerad stat, att fa finansiellt stod fran
kommissionen for att forbereda ett fullstandigt projektférslag. Forstudiens totala kostnad
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far inte Overstiga 30 000 euro. Kommissionen kan finansiera upp till 75 av kostnaderna
(eller maximalt 22 500 euro). Forstudiens maximala varaktighet ar 12 manader.

Marie Curie-stipendier

Marie Curie-stipendierna definieras i programmet Att forbéttra den ménskliga
forskningspotentialen samt den socioekonomiska kunskapsbasen, och maste vara relaterade
till detta programs mal. Féljande typer av stipendier erbjuds, vilka skall kopplas till malen for
detta program: gaststipendier med industrin som vard (forskarstuderande och post-doc)
och stipendier for erfarna forskare  (“kategori 40) .

INCO-stipendier

| samband med inlAmnandet av en forskningsansdkan kan man samtidigt aven ansdka om
stod for en ung forskare fran ett utvecklingsland som under en period pa upp till 6 manader
skall vara verksam i en europeisk forskningsanlaggning som deltar i projektet (se
vagledningen for sokande for tillvaxtprogrammet for ytterligare upplysningar).

Samordnade atgérder

Tematiska natverk och samordnade atgarder skall framja inrattandet av natverk mellan
organisationer, samordningen av verksamhet samt utbyte och spridning av kunskaps i syfte
att forstarka forskningsinsatserna, uppna en kritisk massa och oka effekterna pa europeisk
nivd. Dessa atgarder samlar naringslivet, universiteten, forskningscentren, anvandarna,
forskningsinfrastrukturen och andra viktiga berérda parter kring gemensamma FoTU-mal
som har att géra med programmets prioriteringar.

Obs! Inom ramen for tematiska natverk och samordnade atgarder kan inget stod ges till rena
FoTU-atgarder.

Tematiska natverk har foljande syften:

a) Samordning av en grupp (ett cluster) av projekt som finansieras pad gemenskapsniva.

Hit hor aven relevanta projekt fran fler an en nyckelatgard eller fran andra EU-program,
eller, i forekommande fall, verksamhet som finansieras pa nationell niva eller inom
andra europeiska ramar. Deltagandet sker pa frivillig bas.
Ansdkan om stéd till tematiska natverk kan lamnas tillsammans med projektforslagen,
eller vid ett senare tillfalle om néatverket syftar till samordning av pagaende projekt.
Efter en anstkningsomgang skulle aven programmet for en konkurrenskraftig tillvaxt
kunna framja uppkomsten av projektsammanslutningar (clusters) mellan flera
framgangsrika projekt som har gemensamma eller besléaktade mal och for vilka det
skulle kunna vara vardefullt om deras verksamhet samordnades.

b) Genomférande av verksamhet for att uppna de mal som faststéllts i avsnittet Stod till
infrastrukturer  for  forskning , som genomférs i ett tvastegsforfarande
(intresseanmalan och riktade ans6kningsomgangar).

c) Inledande och utveckling av andra atgarder som syftar till sammanslutning till
natverk &n vad som namnts ovan, och som pa ett avgorande satt kan bidra till att
nyckelatgardernas och de generiska teknikatgardernas mal uppnas.

Samordnade atgarder anvands for samordning av forskning som redan finansieras i de
enskilda medlemsstaterna, t.ex. for att rikta insatserna pa ett effektivare satt, eller for att
utbyta och komplettera erfarenheter och sprida resultat.

Ansokningar avseende temanatverk och samordnade atgarder som lamnas in inom ramen
for periodiska ansokningsomgangar  ar inte begransade till de prioriteringar som anges i
forslagsinfordran, utan kan berora alla forskningsomraden som ingar i arbetsprogrammet
(med undantag for stdd till infrastruktur for forskning, dar ansokningar endast kan lamnas in
inom ramen for en riktad ansokningsomgang). Inom ramen for nyckelatgard 1 far
ansokningarna endast avse riktade forskningsatgéarder.
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Ansokningar avseende temanétverk och samordnade atgarder som lamnas in inom ramen
for en riktad ansdkningsomgang skall beréra de mal som faststallts for
ansokningsomgangen.

Kompletterande atgard

Kompletterande atgarder genomfors enligt bilaga Il till det sarskilda programmet. De skall
bidra till ett effektivt genomférande av programmet, till att uppdatera arbetsprogrammet samt
till att forbereda framtida aktiviteter och sprida resultat. De inbegriper aktiviteter for att folja
programmet och bedéma FoTU-aktiviteternas effekter och studier samt anlitande av externa
experter, inklusive upprattande av paneler och expertgrupper for att félja och utvardera. De
medger ocksa stod till internationellt samarbete (t.ex. IMS). De kan vidare inbegripa
aktiviteter for att tillhandahalla sarskild utbildning, information och stod samt for att framja
innovation, eller for att framja spridning, utnyttjande, overforing och uppféljning!* av
resultaten frdn FoTU-arbetet, vilka riktar sig till de breda anvandargrupperna, sarskilt till sma
och medelstora foretag. De tacker dessutom stdd till tekniska och vetenskapliga
sammankomster och till arrangemang som framjar innovation (t.ex. investeringsforum),
publikationer, hemsidor osv. De kan besta av stodatgarder (t.ex. framstalining av CRM) eller
undersokningar utférda i samarbete som bidrar till initiativ av allmant intresse eller av vikt for
politiken och som har att géra med nyckelatgarderna.

Foljande kompletterande atgarder inleddes genom en 6ppen ansokningsomgang som
offentliggjordes!® i bérjan av programperioden (se vagledningen for stkande for tillvaxt-
programmet for narmare upplysningar):

« Atgard 1: Undersékningar som framjar genomférandet av nyckelatgarderna, den
generiska verksamheten samt stodet till infrastrukturen for forskning.

Atgérd 2: Undersokningar som bidrar till férberedandet av framtida verksamhet, och som
pa ett satt som ar relevant for Europa berér FoTU-politiska fragor avseende industrins
konkurrenskraft och hallbar utveckling, eller viktiga socioekonomiska problem, ny teknik,
industrisektorer osv.

Atgard 3: | nnovationsstdjande aktiviteter for att framja och underlatta spridning,
overforing, utnyttjande och anvandning av resultaten.

Atgérd 4: Information, stéd- och informationsutbytesaktiviteter.

Atgard 5: Utbildningsétgarder som framjar programmets FoTU-verksamhet (andra &n
Marie Curie-stipendierna).

Kompletterande atgarder bestdende av policy-styrd forskning som bidrar till de specifika
prioriteringarna i nyckelatgard 2 “Hallbart system for rorlighet och intermodalitet* genomfors
genom periodiska ansokningsomgangar. Vissa kompletterande atgarder som omfattar
sarskilda amnen kan dven komma att innefattas i riktade ansokningsomgangar.

PARTNERSKAP

Allmant sett skall partnerskapen omfatta alla parter som &r av vikt for utvecklingen och den
senare anvandningen av FoTU-resultaten. Hit hor forskningscentra och universitet, produkt-
eller teknikutvecklare, leverantérer av komponenter och material, tjansteféretag, industriella

14 Uppféljningsatgarder som innebar storre tekniska insatser skall normalt sett ingd i de FoTU-,

demonstrations- eller kombinerade FoTU- och demonstrationsprojekt som lamnas in inom ramen for
periodiska ansokningsomgangar.

15 Vissa kompletterande atgarder kommer att genomfdras pa annat satt. Tjanster for kommissionens
rékning (t.ex. studier) kommer att genomféras genom sérskilda anbudsférfaranden, som kommer att
lanseras nar sa ar lampligt. | sarskilda fall (se mal 7.4) kan CRM framstallas med metoder som haller pa
att utvecklas for detta syfte i samarbete med GFC-IRMM. Anlitande av extern expertis kommer att ske pa
basis av anbudsférfaranden for kandidater . | undantagsfall kan &ven ansdkningar som inkommer utanfér
ansokningsomgangarnas ramar fa stod.
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anvandare, beslutsfattare, myndigheter och standardiseringsorgan samt representanter for
konsumenterna. Deltagande frAn sma och medelstora féretag uppmuntras sarskilt.

PROGRAMSAMORDNING

Styrgruppen for tillvaxt-programmet kommer att fungera som samordnande organ for alla
forskningsaktiviteter inom ramen for detta sarskilda program till femte ramprogrammet.

Samordningen inom och mellan de olika nyckelatgarderna och de generiska atgarderna
samt med oOvriga program kommer att ske enligt det regelverk som faststélls i bilaga Il till
programmet. Den kan anta en eller flera av féljande former: gemensamma administrativa
strukturer (exempelvis for aktiviteter som ror sma och medelstora foretag); samordnade
ansokningsomgangar, i tilllampliga fall inklusive gemensamma ansokningsomgangar;
samordning under utvarderings- och urvalsforfarandet, i lampliga fall inklusive gemensam
utvardering och overforing av ansokningar; eller samordnat genomférande av projekt och
programoverskridande natverk av projekt. Samordningen med O6vriga tematiska program
grundas pa principen att aktiviteter som ror utveckling av biovetenskaperna eller teknik inom
omradena energi, miljo eller informationssamhallet skall koncentreras till relevanta program.
Aktiviteter som ror integrationen och anpassningen av sadan teknik i tillampningar som rér
en konkurrenskraftig och hallbar tillvaxt kommer att genomféras i detta program.

Programmets internationella dimension kommer att komplettera atgarderna under
programmet Att bekréfta gemenskapsforskningens internationella roll. Aktiviteter som kan
komma att genomforas gemensamt med andra verksamheter (t.ex. COST, Eureka, IMS)
kommer att genomféras enligt de regler som faststallts for femte ramprogrammet.
Aktiviteterna skall normalt inriktas pa informationsutbyte. Detta program kommer att vara
oppet for deltagande for forskare fran lander utanfor EU och de associerade staterna enligt
de regler for deltagande som faststallts i beslutet enligt artikel 130j i fordraget. Genom
programmet “Att bekrafta gemenskapsforskningens internationella roll* finansieras stipendier
till unga forskare fran utvecklingslander (inklusive nya tillvaxtekonomier och partnerlander i
Medelhavsomradet), sa att de kan komma till Europa for att arbeta i projekt inom ramen for
detta program under en period pa upp till sex manader.

| programmet “Konkurrenskraftig och hallbar tillvaxt‘ kommer man sarskilt att betona
spridning, 6verforing, anvandning och/eller utnyttjande av FoTU-resultat som leder till
innovationer. | detta syfte kommer man i programmet att genomfdra aktiviteter som
samordnas med programmet “Framjande av innovation och uppmuntran av sma och
medelstora foretags deltagande”. Dessa aktiviteter syftar bland annat till att framja 6verféring
och utnyttiande av gemenskapens FoTU-resultat, att tillhandahalla information om
gemenskapens FoTU-resultat och att bidra till utvecklingen av administrativa verktyg for att
framja utnyttjandet av gemenskapens FoTU-resultat av konsortier. De syftar ocksa till att folja
upp den fortsatta anvandningen av FoTU-resultaten med hjalp av lampliga medel, sdsom
den tekniska implementeringsplanen och tekniska revisioner. De skall vidare bidra till
utvarderingen av effektivitet och verkan hos stodnéatverket for teknikéverforing, hos atgarder
som ar gemensamma for temaprogrammen och det 6vergripande programmet samt hos
enheterna for innovation eller innovation/sma och medelstora foretag.

Program 3-omraden Exempel pd omraden for samordning med andra program under
femte ramprogrammet

Nyckelatgéard 1 Mikrosystem, foretagsnétverk och kunskapshantering med tematiskt
program 2.

Nyckelatgard 2 Trafikledning och GNSS med tematiskt program 2.Utsldpp och
markplanering med tematiskt program 4Hélsoaspekter med tematiskt
program 1

Nyckelatgéard 3 Avancerade fordonskoncept med tematiskt program 2 och 4.Hallbar
férvaltning av havet med tematiskt program 4.

Nyckelatgéard 4 Ombordsystem med tematiskt program 2. Utsldppskontroll med
tematiskt program 4.

Generiska aktiviteter Material med program 1,2, 4 och GFC. Bedrdgeribekdmpning med
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program 1, 2 och GFC. Referensmaterial med program 1, 4 och
GFC. Stod till standardisering med program 1, 4 och GFC.

Stdd till infrastrukturer for Tillgang till forskningsanldggningar med aktivitet 4.
forskning

Genom det Overgripande programmet “Att forbattra den manskliga forskningspotentialen
samt den socioekonomiska kunskapsbasen® faststalls gemensamma regler for tillampningen
av Marie Curie-stipendierna. Dessa syftar till att sdkerstdlla att utbytesprogrammen
genomgaende haller en hog kvalitet och till att bevara deras anseende. Dessa regler
inbegriper en gemensam definition av Marie Curie-stipendierna, ett enda mottagningsstalle
for ansdkningar om Marie Curie-stipendier, gemensamma regler fér behérighet och
utvardering, gemensamma rattsliga och finansiella bestdmmelser samt en harmoniserad
aterkoppling till sékandena och uppféljining av stipendiaterna.

Stod till infrastrukturer for forskning ges bade genom temaprogrammen och det
Overgripande programmet, som ansvarar for att regelbundet utarbeta och publicera en
katalog. | denna katalog skall det for alla olika aktorer inom forskningsinfrastrukturen framga
till vilket sarskilt program de skall vanda sig for att ansdka om stod. Genom detta
overgripande program kommer man ocksa att vidta sarskilda atgarder for att sakerstalla att
den socioekonomiska forskningen integreras med detta program. Socioekonomisk forskning
kan ocksd finansieras genom nyckelatgarden “Forbattra den  socioekonomiska
kunskapsbasen“ och det évergripande programmet, som kommer att utarbeta en arsrapport
om socioekonomisk forskning i femte ramprogrammet

Informationsutbyte och samarbete med GFC:s direkta atgarderl® kommer om sa ar lampligt
att utvecklas, inte minst inom omraden som ber6r materialforskning, bedrageribekampning
och framstéllning av certifierade referensmaterial (CRM).

16 Ytterligare upplysningar om GFC:s arbetsprogram finns pA GFC:s hemsida: http://www.jrc.org.
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F. TIDS- OCH ARBETSPLAN

Detta avsnitt utgor en tids- och arbetsplan fér genomférandet av programmetl’.

Tabellerna i detta avsnitt visar preliminar budget, datum och prioriteringar for de olika
ansokningsomgangar som enligt dagens planer skall &ga rum inom ramen for programmet.

En ny version av arbetsprogrammet forvantas komma ut efter ansokningsomgangen i juni ar
2000, och skall omfatta de bada féljande planerade ansokningsomgangarna. FoTU-
prioriteringar och -mal kommer att anpassas till den tekniska, samhélleliga och ekonomiska
utvecklingen. Samtidigt skall resultaten av tidigare ansokningsomgangar beaktas.

17 Den generaldirektér som ar ansvarig for det berdrda programmet kan flytta fram eller senarelagga

datumen for ans6kningsomgangarna med hogst en manad. | sddana fall kommer ett meddelande att
offentliggéras i Europeiska gemenskapernas officiella tidning vid det datum som ursprungligen var
angivet for ansokningsomgangen.
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Tabell F.1 Budget per forskningsomrade
NA 1 NA 2 NA 3 NA 4 MAT®W M&P INFRAST. TOTALT®?
Totalt (miljoner euro) 371 320 700 410 136 37 2705
(27,0%) (13,7%) (11,8%) (25,9%) (15,2%) (5,0%) (1,4%) (100%)

1) Inklusive inforlivande av stalforskning

2) Sammanlagt belopp enligt Radets beslut, inbegripet personal- och férvaltningskostnader (hogst 6,5 %), 18 miljoner euro for anbud samt 20 miljoner
euro for tillverkning av CRM.

3) Yiterligare ca. 6 % skal laggas till, motsvarande bidraget frAn EFTA-landerna och andra associerade lander. Detta innebar att ca. 2700 miljoner finns att
tillga for periodiska, riktade och 6ppna ansokningsomgangar, av vilka minst 286 miljoner skall anslas for sma och medelstora féretag.

Tabell F.2 Preliminar tidsplan och budget for periodiska ansokningsomgéngar

Periodisk Oppningsdag Sista ansokningsdag Mal och prioriteringar Omgangens
ansoknings- budget
omg. (miljoner
euro)
1 16 mars 1999 15 juni 1999 ANSOKNINGSOMGANGEN STANGD (se arbetsprogrammet, utgdva mars 730
1999, for upplysningar om vilka mal som técks)
2 15 december 31 mars 2000 Anges i avsnitten om de berérda nyckeldtgérderna och generiska dtgérderna 595
1999 i detta arbetsprogram (se dven sammanfattningstabell F.5)
3 2 juni 2000 15 september 2000 Anges i avsnitten om de berérda nyckeldtgérderna och generiska dtgérderna 260
i detta arbetsprogram (se dven sammanfattningstabell F.6)
4 15 december 15 mars 2001 Skall anges i en framtida version av arbetsprogrammet. (Prelimindra uppgifter 320
2000 finns i avsnitten om de berérda nyckeldtgérderna och generiska atgérderna i
detta arbetsprogram).
5 1 juni 2001 17 september 2001 Skall anges i en framtida version av arbetsprogrammet. (Prelimindra uppgifter 380
finns i avsnitten om de berérda nyckeldtgérderna och generiska atgérderna i
detta arbetsprogram).
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Tabell F.3 Preliminar tidsplan och budget for 6ppna anstkningsomgangar

Ansokningsomgang offentliggjord i Europeiska gemenskapernas officiella tidning, 16 mars 1999, C 72/31.

TYP AV AKTIVITET Oppningsdag / Ansokningar kommer att utvarderas i omgangar i Preliminar
Sista ansokningsdag enlighet med féljande sista anstkningsdatum budget @ (i
miljoner euro)
Marie Curie stipendier: 16 mars 1999 / 02.06.1999, 19.11.1999, 22.03.2000, 18.09.2000, 12
20 mars 2002 21.03.2001, 19.09.2001, 20.03.2002

- gaststipendier med industrin som vard

- stipendier for erfarna forskare

Sarskilda atgarder for sma och medelstora foretag: 16 mars 1999 / 14.04.1999, 15.09.1999, 12.01.2000, 26.04.2000, 200
. . 18 april 2001 13.09.2000, 17.01.2001, 18.04.2001
- Forstudiebidrag
- Samarbetsprojekt (Craft) 16 mars 1999 / 15.09.1999, 12.01.2000, 26.04.2000, 13.09.2000,
17 april 2002 17.01.2001, 18.04.2001, 19.09.2001, 16.01.2002,
17.04.2002
IMS (FoTU-projekt) 16 mars 1999 / 15.06.1999, 15.12.1999, 01.04.2000, 15.09.2000 35
15 sept. 2000?
Kompletterande atgard 16 mars 1999 / 15.06.1999, 15.11.1999, 15.03.2000, 15.09.2000, 28
15 mars 2002 15.03.2001, 15.09.2001, 15.03.2002
Ansokningsomgang for intresseanmalan for forskningsbehov: 30.4.99, 15.6.99, 15.12.99, 15.6.2000, 30.4.2001 0 (se riktade
- Matning och provning (mal 6.2.1, 6.2.2, 6.3.1, 6.3.2, 6.3.3) 15 mars 1999 / ansoknings-
30 april 2001 omg.)

- Stod till infrastrukturer (malen 7.1 till 7.4.)

(1) Ytterligare ca. 6 % skal laggas till, motsvarande bidraget fran EFTA-landerna och andra associerade lander.
(2) Kan foérlangas som resultat av revideringar av arbetsprogrammet.
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Tabell F.4 Preliminar tidsplan och budget for riktade ansékningsomgangar
Nyckelatgard/ TYP AV AKTIVITET Mal Ans.omg. Oppningsdag / Sista ansokningsdag Omgangens
generisk atgard prel. budget
(miljoner
euro)
Matning och FoTU-projekt som syftar till [Strangt begréansat till de 1 15.7.99-15.12.99 (anstkningsomgangen stangd) |4
provning. - utveckling av metoder for :nmsr;isnﬁ’rg:fgg asr?;; ﬁ”g;sn'ena 2 15.10.99-15.3.2000 10
o e berara o ©kommer att valias ut genom 3 14.4.2000-15.9.2000 11
Y utvardering av de 4 13.10.2000-15.3.2001 11
politiska aspekter intresseanmalningar som inkommer |5 13.7.2001-17.12.2001 6.5
- stod for utveckling av for mal 6.2.1, 6.2.2 och 6.3. For varje o o
certifierade amne skall ett extra dokument
referensmaterial (CRM) offentliggdras i samband med
ansokningsomgangen. Detta skalll
innehalla alla mal som faststallts.
Stod till Stod till infrastruktur Strangt begransat till de 1 15.7.99-15.12.99 (ans6kningsomgangen stangd) [2
infrastrukturfor genomfors framst med amnesomréden som anges i 2 15.10.99-15.3.2000 )
forskning hjalp av natverksaktiviteter. ansokningsomgangen. Amnena o o
kommer att valjas ut genom 3 14.4.2000-15.9.2000 10
utvardering av de 4 13.10.2000-15.3.2001 10
intresseanmalningar som inkommer |5 13.7.2001-17.12.2001 7

for mal 7.1 till 7.4. For varje amne
skall ett extra dokument
offentligg6ras i samband med
ansokningsomgangen. Detta skall
innehalla alla mal som faststallts.
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Tabell F

.5 Prioriteringar och preliminar budget for periodisk ansdkningsomgang i d ecember 1999

FoTU-omraden och prioriteringar for den periodiska ansokningsomgangen i december
1999

Omgangens prel.
budget (miljoner
euro)

Genomforandeformer

NA 1

Riktad forskningsatgard:

1.6 RFA Maskiner. den nya generationen maskiner, produktionsutrustning och tillverkningssystem

1.7 RFA det utvidgade féretaget. det kunskapsbaserade utvidgade tillverkningsféretaget

1.8 RFA den moderna fabriken: kundinriktad, hégteknisk, anpassningsbar och med minsta méjliga
avfallsproduktion

1.9 RFA infrastruktur. sakra och kostnadseffektiva industrianlaggningar samt byggverksamhet och offentlig
infrastruktur

180

NA 2

2.1: Utveckling av socioekonomiska scenarier for rorlighet fér manniskor och gods
2.2: Transportinfrastrukturer och deras granssnitt med transportmedel
2.3 Modal och intermodal transportledning

25

NA 3

Viktig teknik:

3.1: Viktig teknik fér vag- och jarnvagstransport

3.2: Viktig marinteknik

Teknikplattformar:

3.3 TP1: Nya koncept for landtransportfordon: effektivare system

3.4 TP 2: Avancerade koncept for fartyg och andra farkoster: en konkurrenskraftig varvsindustri

100

NA 4

Viktig teknik:

4.1: Att minska utvecklingskostnader och utvecklingstid for luftfartyg
4.2: Att forbattra luftfartygens effektivitet

4.3: Att gora luftfartygen miljévanligare

4.4: Att forbattra luftfartygens driftskapacitet och sékerhet
Teknikplattformar:

4.7 TP 3: Nya former av rotordrivna luftfartyg

4.9 TP 5: Luftfartyg med optimerad energieffektivitet

4.10 TP 6: Luftfartyg med |agt yttre buller

4.13 TP 9: Integrerade och modulbaserade avioniksystem

200

MAT

5.1: En sektorstverskridande generisk materialteknik
5.2: Avancerade funktionella material

5.3: En hallbar kemiindustri

5.4: Utbka strukturella materialens gréanser och livslangd
5.5 Jarn- och stalproduktion

5.6 Gjutning, vallning och foradling av stal

5.7 Stalanvandning

80

M&P

6.1 Instrumentering (sarskilt bedrageribekampning)

10

FoTU demonstrations- och
kombinerade projekt,

Tematiska Nétverk ¥

Samordnade tgérder”

Sérskilda kompletterande
tgérder (endast NA 2)

TOTALT

595

(1) Tematiska natverk och samordnade atgarder kan beréra alla mal som anges i arbetsprogrammet (utom stdd till infrastruktur for forskning). Vad géller nyckelétgard 1 skall ansokningarna
berora en av de fyra riktade forskningsatgarderna i denna ans6kningsomgang. Dessa anges ovan.
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Tabell F.6 Prioriteringar och preliminar budget for periodisk ansékningsomgang i juni 2000
FoTU-omraden och prioriteringar for den periodiska ansokningsomgangen i juni 2000 Omgangens prel. Genomférandeforme

budget (miljoner r
euro)

NA 1 Riktad forskningsatgérd: 70 FoTU demonstrations-
1.5 RFA-produkter: Produkttjanster med 6kat féradlingsvérde, inbegripet miniatyriserade och kor/;vgllzerade
system projext,

NA 2 | 2.1: Utveckling av socioekonomiska scenarier for rérlighet for méanniskor och gods 102 Tematiska Nétverk ¥
2.2: Transportinfrastrukturer och deras granssnitt med transportmedel Samordn;age

. . atgérde
2.3 Modal och intermodal transportledning Sérskilda
NA 3 | Endast 6ppen for tematiska natverk och samordnade atgarder (alla malomraden) . kompletterande
_ _ _ _ dtgérder (endast NA 2)

NA 4 | Endast 6ppen for tematiska natverk och samordnade atgarder (alla malomraden)

MAT 5.1: En sektorsdverskridande generisk materialteknik 80
5.2: Avancerade funktionella material
5.3: En hallbar kemiindustri
5.4: Utoka strukturella materialens granser och livslangd
5.5 Jarn- och stalproduktion
5.6 Gjutning, vallning och foradling av stal
5.7 Stalanvandning

Mé&P Endast 6ppen for tematiska natverk och samordnade atgarder (alla malomraden) 1

TOTALT 260

(1) Tematiska natverk och samordnade atgarder kan beréra alla ma&l som anges i arbetsprogrammet (utom stdd till infrastruktur fér forskning). Inom ramen for nyckelatgard 1 far ansokningarna

avse vilken som helst av de riktade forskningsétgarderna.
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G. URVALSKRITERIER

FoTU-atgarderna skall valjas enligt kriterier som aterspeglar de 6vergripande malen for programmet. Dessa kriterier, som kommer att féljas
for samtliga forskningsaktiviteter, har utformats utifran de urvalskriterier som faststallts for femte ramprogrammet. De har delats in i fem
kategorier. Inget férslag som graderas under nagon av trésklarna (som specificeras i Vagledningen for sokande) for dessa kategorier
kommer att beaktas for finansiering.

Att sékerstélla
vetenskaplig och teknisk
hojd

Kvalitet pa ansats,
partnerskap och

ledarskap

Framjande av mervarde
pa gemenskapsniva

Att uppfylla samhallets
behov

Ekonomisk utv eckling
samt vetenskapliga och
tekniska perspektiv

For FoTU-aktiviteter, inklusive kompletterande atgéarder, kommer dessa fem kategorier normalt att ges samma viktning.

o

ningar
satsens lamplighet
Innovationsniva

Vetenskaplig och teknisk kvalitet samt
relevans for programmets malsatt-
Den vetenskapliga och tekniska an-

Kvalitet i projektets genomférande

och forvaltning
anvandarnas engagemang

Partnerskapets kvalitet, inklusive

Lamplig anvandning av finansiella och

FoTU-relaterade resurser

en europeisk dimension
darder och férordningar
Konsortiets mervarde pa gemen-
skapsniva / Konsortiets komplette-
rande och gransoéverskridande karak-

Bidrag till I6sningen av problem med
Stod till EU:s politik samt till stan-

Effekter pa livskvalitet, halsa och

sakerhet
Effekter pa den langsiktiga sysselsatt-
ningen samt pa anvandning och
utveckling av fardigheter
Effekter pa miljo och resurser

Strategiska effekter / bidrag till
konkurrenskraft /relevans for parter
och anvandare
Bidrag till tillvéxt / anvandbarhet och
tillampningsomrade / nyttjandeplaner
Bidrag till den tekniska utvecklingen/
spridningsstrategier

Dessa kriterier bor ocksa uppfyllas under genomférandet av forskningsaktiviteterna, sa att man uppnar malen om en évergripande hégsta
mojlig kvalitet samt samstammighet. Kriterierna kommer att anvandas for att beddma aktiviteterna, bidra till att kvantifiera dess effekter och
ge information som i god tid och pa ett korrekt satt mojliggor en lamplig reaktion fran programledningens sida. Under programmets l6ptid
kommer man att standigt utvardera FoTU-atgardernas mojliga effekter i form av ny kunskap och teknik eller nya produkter, processer och
material. Darigenom kommer man att sakerstalla ett effektivt genomférande av radets beslut.
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BILAGA: ORDLISTA

Kompletterande atgard

Atgérder som bidrar till att genomféra ett sérskilt program  eller till att férbereda framtida aktiviteter..

Grupp (cluster)

En grupp som bestar av projekt som kompletterar varandra och ger samverkansvinster.

Samordnade atgarder

Atgérder for att samordna Fo TU-projekt som redan finansieras av medlemsstaterna.

CORDIS

Gemenskapens informationstjdnst for forskning och utveckling. Informationstjansten (http://www.cordis.lu/)
bestar av en webbplats med information om gemenskapens FoTU samt pappersbaserade och andra
elektroniska informationstjanster.

COST

Europeiskt samarbete inom vetenskaplig och teknisk forskning, som grundades 1971. Det bestar idag av tva
typer av projekt: a) samordningsatgérder for projekt som helt utgér en del av gemenskapens FoTU-program,
och som pa multilateral basis &r 6ppna for deltagande av andra COST-ldnder, och b) samordningsatgéarder
for projekt som inte utgdér en del av ett gemenskapsprogram och som féreslagits av ett COST-land eller av
kommissionen.

Craft

Teknikframjande forskningssamarbete. En sarskild atgéard som utformats for att uppmuntra sma och
medelstora féretag att delta i europeiska forskningsprojekt. Den medger minst tre sinsemellan oberoende
sma och medelstora foretag fran minst tva medlemsstater att tillsammans bestélla forskning som bedrivs
av en tredje part.

Direkta FoTU-atgarder

Atgérder som Gemensamma forskningscentret utfér fér kommissionens rakning.

EKSG-férdraget

Férdraget om uppréttandet av Europeiska kol- och stalgemenskapen, vilket undertecknades 1951 och léper
ut 2002.

EES: Europeiska ekonomiska

Ett férdrag som undertecknades den 2 maj 1992, genom vilket man skapade en gemensam marknad i EU.s

samarbetsomradet. medlemsstater och EFTA-ldnderna (forutom Schweiz) med fri rérlighet for varor och tjdnster liksom
samarbete sérskilt inom forskning. Medlemmarna deltar i ramprogrammet som associerade stater.
Eureka Europeiskt samarbete som uppréttades 1985 genom vilket féretag och forskningsinstitut i 25 europeiska

lander samt Europeiska kommissionen utvecklar och utnyttjar teknik som &dr avgérande for deras
internationella konkurrenskraft och fér en béttre livskvalitet.

Extern radgivande grupp

De externa radgivande grupperna ger kommissionen oberoende rdd om innehdllet i och riktningen for den
forskning som skall bedrivas under nyckelatgéarderna inom femte ramprogrammet .

Ramprogram (RP)

Ett flerarigt (normalt fem &r) program som definierar EU:s Fo TU-politik, prioriteringar och totala
budgetanslag. Det genomférs genom sérskilda program for de fyra aktiviteter som anges i férdraget.
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Ramprogramsaktivitet (RP5)

Ramprogrammet delas in i fyra aktiviteter: 1) genomférande av FoTU-programmen, 2) frdmjande av
FoTU-samarbete med tredje part [lander och internationella organisationer], 3) spridning av resultaten och
optimering av gemenskapens FoTU-arbete, 4) frdmjande av utbildning och rérlighet fér forskare i
gemenskapen.

Overgripande program

Ett sdrskilt program under ett ramprogram tdcker en aspekt pa forskningen som éar tillimplig inom alla
forskningsomraden, sdsom internationellt samarbete, innovation, och utbildning.

IMS - Intelligenta
tillverkningssystem

IMS &r ett internationellt FoTU-initiativ under ledning av industrin som uppréttades 1995 i syfte att utveckla
ndsta generations tillverknings- och processteknik. Det star 6ppet for alla EU:s medlemsstater, Norge samt
for Australien, Kanada, Japan, Schweiz och USA.

Indirekta FoTU-atgarder

Atgérder som utférs av externa avtalsparter (alla tgérder som bedrivs under femte ramprogrammet
forutom Gemensamma forskningscentrets direkta atgarder ).

Industriféretag / féretag

Privata eller offentliga féretag som &r konkurrensutsatta och som skapar vélstand genom att utnyttja
processer, producera material och produkter eller tillhandahdalla industriella tianster. Forskningscentrer och
konsultféretag betraktas normalt inte som industriféretag.

Gemensamma
forskningscentret

Europeiska kommissionens gemensamma forskningscentrum (GFC)

Nyckelatgérd (NA)

Femte ramprogrammet utgors av sarskilda program som delas in i 19 nyckelatgérder (plus aktiviteter
som medger FoTU-arbete i fraiga om teknisk utveckling av generisk art och stéd till infrastrukturer for
forskning ). For varje nyckelatgérd har det faststéllts en rad mal som rér avgérande problemstéliningar och
sdkerstéller en integrerad problemlésningsstrategi. De &r inriktade pa manga och skiftande aspekter pa
ekonomiska och sociala fragor, och stoder normalt hela spektret av vetenskaper och aktiviteter, fran
grundforskning genom tillimpad och generisk forskning till utveckling och demonstration.

Lang sikt For de flesta omrdden, mer &n 8 ar.
M&P Generisk aktivitet for métning och provning.
MAT Generisk aktivitet for material och teknik for deras produktion och bearbetning, liksom ny och forbéttrad

material och produktionsteknik inom stalomradet.

Medellang sikt

For de flesta omraden, mellan 5 till 8 ar.

Resultat

Direkta och indirekta effekter av genomférda FoTU-projekt. Med resultat avses ocksa de praktiska
effekterna av FoTU-aktiviteter, i synnerhet nyckelatgéarderna.

Kort sikt

For de flesta omraden, mindre &n 5 ar.
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Sma och medelstora foretag

Sma och medelstora foretag. En allméan definition som kommissionen tillimpar &r: hégst 250 anstéllda, en
omsiéttning p& mindre &n 40 miljoner euro eller en balansomslutning pa mindre &n 27 miljoner euro och dér
mindre &n 25 % &gs av ett eller flera stérre féretag med undantag f6r investerings- eller riskkapitalféretag
som inte utévar kontroll. Fér att kunna ta del av sérskilda atgéarder fér sma och medelstora féretag far
féretaget inte vara av en forskningsorganisation eller ett konsultféretag.

Forstudiebidrag till sma och
medelstora féretag

Ett stéd som utgar under hoégst tolv manader for utarbetande av ett forslag till ett FoTU-projekt.

Sarskilda program

Detaljerade FoTU-program genom vilka man genomfér ramprogrammet. Genom dessa faststélls de
FoTU-omraden som skall stédjas och de medel som skall anslas for detta stod. Se dven tematiska
program och 6vergripande program

Riktad forskningsatgard (RFA)

Ett koncept for att genomféra program och som syftar till att samordna forskningsaktiviteter kring strategiska
prioriteringar inom en nyckelatgéard .

Uppfoljningsatgard

En aktivitet for att frdmja spridning och utnyttiande av teknik som skapats genom FoTU-projekt eller
kompletterande atgérder.

Tematiskt natverk

En kontraktsform som medger samordning av a) organisationer och b) FoTU-projekt.

Teknikplattform (TP)

Ett koncept for att genomféra program och som definieras i arbetsprogrammet och som syftar till att
integrera teknik for att uppna de strategiska malen bakom nyckelatgarderna . De bér samla tillverkare,
leverantérer och andra intressenter, med uppgift att utveckla och genomféra “benchmarking* av tekniska
koncept for framtida fordon, system eller komponenter, vars funktioner bér valideras.

Tematiskt program

Ett sarskilt program under femte ramprogramme t som téacker ett begrédnsat men évergripande
forskningsomrade sasom biovetenskap eller informationssamhéllet. Ramprogrammets forsta aktivitet utgors
av fyra tematiska program. Dessa delas i sin tur in i ett antal nyckelatgéarder , FoTU rérande teknik av
generisk art samt stdd till infrastrukturer for forsknin -~ g.

Virtuellt institut

Huvudsyftet &r att koppla samman forskningsorganisationer eller forskningsavdelningar med hjélp av
avancerad informations- och kommunikationsteknik och skapa ett tjdnsteorienterat innehall, dvs. att
tillhandahalla omfattande FoTU-svar pa industrins behov, och framfor allt for de sma och medelstora
féretagen . Ett virtuellt institut br kunna bli en sjélvfinansierad juridisk person.

Arbetsprogram

En beskrivning av de strategiska mal, forskningsuppgifter och forskningsprioriteringar som kravs for att
uppnd malen for ett sarskilt program .
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