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Wyniki w skrocie

Wyposazanie pojazdow w zautomatyzowane
technologie

Finansowani ze srodkéw UE naukowcy poczynili znaczace postepy w testowaniu
zautomatyzowanych technologii, ktre mogtyby poprawi¢ bezpieczenstwo
samochodow i innych pojazddw drogowych. Zespot projektu ADAPTIVE zadbat, aby
te innowacje w petni uwzglednity potrzeby kierujgcego, biezagce uwarunkowania
prawne oraz koszty homologacji.

TRANSPORT |
MOBILNOSC

Osiagniecia tego projektu postuzg za dane
wejsciowe w niezwykle ambitnym projekcie
pilotazowym, finansowanym ze $rodkow UE,
nad ktérym prace majg sie rozpoczac tej
jesieni. Pogtebig one fachowg wiedze
Europejczykdéw w zakresie skutecznego
sposobu wiaczania pojazdéw

-. zautomatyzowanych do europejskiej

© ADAPTIVE o infrastruktury transportowe.

Technologia inspirowana cztowiekiem

Gtéwnym celem projektu ADAPTIVE byto podkreslenie wagi czynnika ludzkiego w
kazdym zautomatyzowanym rozwigzaniu. ,Musimy przyja¢ do wiadomosci, ze przez
jaki$ czas trzeba bedzie radzié¢ sobie z cztowiekiem za kierownicg” - stwierdzit
koordynator projektu ADAPTIVE, Aria Etemad z Volkswagen Group Research.
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https://cordis.europa.eu/pl
https://cordis.europa.eu/programme/id/FP7/pl
https://cordis.europa.eu/domain-of-application/transport-and-mobility/pl

, 1rzeba zatem sprawic, by pojazdy byty inteligentniejsze pod wzgledem detekcji
otoczenia, dbajac przy tym o potgczenie tej funkciji z inteligencja kierowcy”.

Koncepcija ta uksztattowata rodzaj testowanych innowacji. Opracowano takze
kodeks postepowania, ktdéry uwzglednia czynnik ludzki. Przewodnik prezentujacy
krok po kroku, jak projektowaé zautomatyzowane systemy bedzie dalej rozwijany w
ramach przysztych inicjatyw finansowanych ze srodkéw UE.

W ramach projektu posunieta do przodu zostata cze$¢é techniczna automatyzacji
pojazddéw na podstawie testowania kombinacji czujnikbéw: kamer ultradzwiekowych,
radaréw i skanerow laserowych. Etemad wraz z zespotem dgzyt do wypracowania
sposobdw automatyzaciji tych zadan, ktére moga podnies¢ bezpieczenstwo jazdy.
Na przyktad informacje z konca korka ulicznego mogtyby by¢ przesytane do
nadjezdzajacych pojazdéw znajdujgcych sie w odlegtosci kilku minut, zmniejszajac
w ten sposdb zator komunikacyjny i ograniczajgc ryzyko wypadkow.

,W8rod przetestowanych przez nas ogdlnych scenariuszy znalazty sie te matej
predkosci - na parkingach, sredniej predkos$ci - jazda miejska i duzej predkosci -
jazda na autostradzie do 130 km/h” - wyjasnia. ,Jednym z interesujgcych nas
scenariuszy byto wtgczanie sie pojazddéw do ruchu na autostradach. Wykazalismy,
jak samochod ciezarowy poruszajacy sie po autostradzie moze komunikowaé sie z
samochodem zamierzajgcym wigczyc¢ sie do ruchu z tacznicy, aby uzyskaé
wystarczajgco duzo miejsca i odwrotnie”. W ramach projektu zbadano takze
mozliwos$¢ utworzenia tunelu ratowniczego, aby umozliwic¢ przejazd stuzb
ratowniczych.

Planowanie dtugookresowe

Przygotowanie nowych metod testowania i ewaluaciji to kolejny kluczowy aspekt, w
ramach ktérego wypracowane zostaty w projekcie namacalne wyniki. ,Posuwanie sie
naprzéd ma niezwykle istotne znaczenie” - stwierdza Etemad. ,,Aby opracowac
nowe rozwigzania w zakresie, powiedzmy, adaptacyjnego tempomatu, trzeba
przejecha¢ w ramach testow az 2 miliony kilometrow. W przypadku rozwigzan
dotyczacych zautomatyzowanej jazdy, do uzyskania homologaciji niezbedne moze
okazacé sie przejechanie 100 milionéw kilometréw. To bez watpienia jest
nieosiggalne, dlatego tez przedstawiliSmy oprogramowanie symulacyjne, ktére moze
pomaoc branzy”.

W ramach ADAPTIVE wskazano takze na pewne aspekty prawne - takie jak
konwencja wiedenska z 1968 r. - wymagajace reformy. Konwencja przewiduje, ze
kierowcy muszg sprawowac statg kontrole nad swoimi pojazdami. Adaptacja i
harmonizacja infrastruktury prawnej ma zasadnicze znaczenie przede wszystkim dla
umozliwienia wprowadzenia zautomatyzowanych pojazdéw na droge.
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Wyniki tego przetomowego 42-miesiecznego projektu, nad ktérym prace majq sie
zakonczy¢ w czerwcu 2017 r., zostang wykorzystane w majacym sie wkrétce
rozpoczaé projekcie pilotazowym L3PILOT. W ramach tej inicjatywy, ktora jest
najwiekszym finansowanym ze srodkéw UE przedsiewzieciem tego typu,
przetestowanych zostanie 100 zautomatyzowanych pojazdéw w 12 krajach
europejskich. ,Nadal pozostato wiele do zrobienia” - stwierdza Etemad. ,Musimy
przetestowac czujniki w sytuacjach krytycznych, na przyktad radary w Sniegu czy
kamery we mgle”.

Na podstawie skrupulatnej analizy probleméw prawnych, technicznych,
ekonomicznych i tych zwigzanych z rolg cztowieka, ktére majg zwigzek ze
zautomatyzowanym transportem, partnerzy projekitu ADAPTIVE przedstawili
doskonaty przeglad wyzwan, jakie stajg przed zautomatyzowang mobilno$cia.
Wyniki tych prac majg teraz postuzy¢ do jeszcze wiekszego przyblizenia sektora do
etapu komercjalizacji.

Stowa kluczowe
ADAPTIVE, transport, motoryzacyjny, robotyczny, bezpieczenstwo, Volkswagen,
miejski, mobilno$¢, automatyzacja, L3, HMI, odpowiedzialno$¢, autostrada, czujnik,

radar, lidar, percepcja, parking

Znajdz inne artykuty w tej samej dziedzinie zastosowania

Nowe koncepcjeA systeméw mocujacych zwiekszajg wydajnos¢ montazu kabiny
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https://cordis.europa.eu/article/id/422338-novel-fastening-concepts-make-cabin-installation-more-efficient/pl

Bezpieczne rogi dzieki etycznej sztucznej inteligencji

Zapobieganie ingerencjom w systemy ochrony srodowiska
=~

Nowa metoda odlewania cisnieniowego pomaga producentom samochoddw zmniejszy¢
emisje CO2

“« 0]

Informacje na temat projektu
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https://cordis.europa.eu/article/id/455732-on-the-ethical-ai-road-to-safety/pl
https://cordis.europa.eu/article/id/443043-hardening-environmental-protection-systems-against-tampering/pl
https://cordis.europa.eu/article/id/418080-new-die-casting-method-helps-car-manufacturers-reduce-co2-emissions/pl

. Finansowanie w ramach
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' On the move for safer
= surface transport in
Europe
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https://cordis.europa.eu/article/id/400202-on-the-move-for-safer-surface-transport-in-europe/pl
https://cordis.europa.eu/article/id/198032-putting-automated-technologies-in-the-driving/pl
https://cordis.europa.eu/article/id/198032-putting-automated-technologies-in-the-driving/pl

