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Resultados resumidos

Investigadores de la Union Europea: «<Esperar
reducir las molestias sonoras con unos
aviones mas silenciosos no lleva a ninguna
parte»

El futuro de la aviacion ha pasado a ser sumamente impredecible desde la COVID-
19, pero, en caso de que el sector retome simplemente su actividad en el punto que
la dej6 antes de la pandemia, las molestias sonoras seguramente seguiran siendo
motivo de preocupacion. El proyecto ANIMA abord6 este problema desde un nuevo
angulo al considerar aspectos que van mas alla de las mejoras en ingenieria.

TRANSPORTE Y
MOVILIDAD

ANIMA (Aviation Noise Impact Management
through Novel Approaches) aporta una
perspectiva consolidada, coherente y
totalmente nueva del problema de las
molestias sonoras de los aviones. Los
hallazgos se refieren a distintos factores que
pueden reducir las molestias relacionadas con
el ruido y también la importancia de seguir
este ejemplo. Ya sabemos que el ruido en las
inmediaciones de los aeropuertos causa
problemas de salud que van desde cansancio
y problemas de salud mental hasta
hipertensidn e ictus. Sin embargo, esta es la primera vez que tales conclusiones
proceden de un grupo de investigadores formado por ingenieros, gedgrafos urbanos,
psicologos, socidlogos y expertos en normativas.
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https://cordis.europa.eu/es
https://cordis.europa.eu/projects/es
https://cordis.europa.eu/programme/id/H2020/es
https://cordis.europa.eu/domain-of-application/transport-and-mobility/es

Juntos, los socios de ANIMA se propusieron evaluar posibles escenarios para el
futuro de la aviacion en funcién de las molestias sonoras y su repercusion sobre la
salud. Mantuvieron un debate con aeropuertos y comunidades afectadas de las
ciudades de Londres (Heathrow), Amsterdam (Schiphol), Marsella, Liubliana,
Francfort, Budapest, lasi y Kiev.

«Determinamos que cualquier intervencidn destinada a reducir las molestias debe
primero enfocarse a través de orientaciones e intercambios estructurados con las
distintas comunidades. No se imaginan la cantidad de intervenciones con buena
voluntad que fracasaron tan solo porque las ideas preconcebidas de sus promotores
no se correspondian con las expectativas reales de las comunidades. O incluso
porque los intercambios estructurados no se basaban en informacidén imparcial,
transparente y comprensible proporcionada a las comunidades», explica Laurent
Leylekian, responsable de Asuntos Europeos en ONERA y coordinador de ANIMA.
Del mismo modo, explica: «Las medidas relativas al llamado “enfoque equilibrado”
de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI) deben aplicarse cuanto
antes y no solo cuando se alcanza el umbral de los 50 000 movimientos. Lo que
deben recordar los responsables politicos es que las emisiones sonoras de la
aviacidén son cada vez menos una cuestion técnica y mas un problema social,
normativo y politico».

Herramientas para aeropuertos pequenos

A parte de su conjunto de conclusiones y recomendaciones, ANIMA ofrece
herramientas utiles. La primera es el «Paquete de Herramientas de Gestion del
Ruido»: una aplicacion para aeropuertos o autoridades locales util en el calculo de
mapas de emisiones sonoras y un indice de despertares. Con esta informacién,
pueden evaluar el impacto de distintas composiciones de flotas y vuelos. La
herramienta permite incorporar nuevos tipos de aviones, de motores, cambios
demograficos o planes de aislamiento acustico a fin de evaluar el impacto de estos
elementos. El equipo acto seguido una aplicacidén movil que puede ayudar a los
aeropuertos y las autoridades a captar dinamicamente expresiones de descontento
entre los viajeros.

Tales herramientas pueden resultar especialmente utiles para los aeropuertos
pequenos. «Algunos aeropuertos pequeios como los de Europa central y oriental
pueden estar muy interesados en reducir las molestias sonoras, pero ;qué deberian
hacer? ;Por dénde empiezan y como abordan la gran cantidad de textos
normativos? Confiamos en que los resultados de ANIMA, que pronto estaran
disponibles en nuestro sitio web, les ayudaran a dar los primeros pasos. Por
ejemplo, recibimos una respuesta muy positiva de algunas localidades en las que el
didlogo entre el aeropuerto y las comunidades vecinas solia verse interrumpido. De
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hecho, ANIMA ayudd a retomar este didlogo», sefiala Leylekian.

Si bien ANIMA supone efectivamente un gran progreso, Leylekian admite que no
significa que lo sepamos todo sobre las molestias relacionadas con el ruido de los
aviones o que la investigacion deba pararse. Si acaso, ve oportunidades en el
préximo Pacto Verde de la Unidn Europea. «La idea seria ayudar a los aeropuertos a
aplicar recetas y a utilizar herramientas desarrolladas en ANIMA en un contexto
ambiental mas amplio: los problemas sonoros locales y las cuestiones relacionadas
con la descarbonizacién mundial pueden venir de la mano. Debemos abandonar la
idea de que ganar por un lado significa necesariamente perder en el otro». Incluso
imagina una forma de «Aerasmus» para el futuro: un tipo de Erasmus de aeropuertos
en el que expertos de aeropuertos mas avanzados pudieran aportar su experiencia
medioambiental y sus conocimientos técnicos a los interesados en iniciar este viaje.
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Descubra otros articulos del mismo campo de aplicacion

Unos nuevos conceptos de fijacién hacen que la instalacion de la cabina sea mas eficiente

*x Lo,

¢, Pueden los aviones supersonicos ser rapidos y sostenibles? En un proyecto de la Unidn
Europea se trabaja en ello
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https://cordis.europa.eu/article/id/422338-novel-fastening-concepts-make-cabin-installation-more-efficient/es
https://cordis.europa.eu/article/id/457783-can-supersonic-aircraft-be-both-fast-and-sustainable-an-eu-project-is-working-on-it/es
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Un nuevo asiento acojinado de aviones experimental ahorra tiempo y dinero a la vez que
mantiene la seguridad y aumenta la comodidad
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https://cordis.europa.eu/article/id/428952-the-future-of-aviation-the-only-way-is-up/es
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https://cordis.europa.eu/article/id/428898-noise-management-toolset/es
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