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Wyniki w skrocie

Sztuczna inteligencja planuje bezpieczng trase
w hiebezpiecznych przestworzach

Prototypowy system sztucznej inteligenciji przekazujacy precyzyjne informacje na
temat naturalnych zdarzen takich jak burze czy chmury pytu wulkanicznego moze
pomdc samolotom unikng¢ niebezpieczenstwa i zaktécen.

TRANSPORT |
MOBILNOSC

Naturalne zdarzenia, takie jak burze czy
wybuchy wulkanu przyczyniajace si€ do
powstania chmur wulkanicznego pytu,
stwarzajg powazne zagrozenia dla
bezpieczenstwa w sektorze lotnictwa. Koszt
zaktocen ruchu lotniczego w Europie
spowodowanych przez burze oszacowano w
2019 roku na 2,2 miliarda euro (4.

—— Dodatkowo aerozole i gazy pochodzace z
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naturalnych zagrozen, takich jak pozary lasow

czy pyt pustynny, moga powaznie ograniczy¢
widocznos¢ i uszkadzac silniki. Nawet pogoda w kosmosie, na przyktad wiatr
stoneczny, moze wptywac na lotnictwo poprzez zaktdécanie komunikacji satelitarne; i
zwiekszanie narazenia na promieniowanie.

,Problem z lotnictwem polega nie na tym, ze brak informacji na temat takich zjawisk,
ale na tym, ze dostepne informacje nie sg wystarczajgco szczegoétowe”, wyjasnia
Manuel Soler z hiszpanskiego Uniwersytetu Karola Il w Madrycie (4, koordynator
projektu ALARM (4 (multi-hAzard monitoring and earLy wARning systeM).
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,Personel zarzadzajacy ruchem lotniczym (ATM) oraz piloci potrzebujg wickszej
precyzji. Na przyktad muszg wiedzie€, jak wysoko unosi sie chmura wulkanicznego
pytu i gazu SO2 [4. Prognozowanie wystepowania duzych obszaréw, na ktérych
wystgpi konwekcja (wraz z powigzang aktywnoscig burzowa) jest wzglednie tatwe.
Trudne natomiast jest przewidywanie, jak doktadnie wygladac bedzie przebieg
burzy, w ktérej doktadnie lokalizacji wystgpi (na przyktad — nad lotniskiem) oraz o
ktorej godzinie”.

Prognozowanie przysziosci

Projekt ALARM zostat sfinansowany w ramach Wspdlnego Przedsiewziecia SESAR
(4, partnerstwa publiczno-prywatnego utworzonego w celu modernizacji
europejskiego systemu zarzagdzania ruchem lotniczym (ATM). Zadaniem projektu
byto przyblizenie realizacji tego celu poprzez opracowanie prototypowego systemu
monitorowania i wczesnego ostrzegania przed réznymi zagrozeniami.

Aby to osiggnac¢, zgromadzono w czasie bliskim rzeczywistemu dane z systemdw
naziemnych i satelitarnych. Nastepnie takie wysoce precyzyjne informacje zostaty
przetworzone i wprowadzone do modeli na potrzeby rozpoznania przemieszczenia
czgstek i gazéw pochodzacych z naturalnych zagrozen, a takze ekstremalnych
sytuacji pogodowych.

,Pierwszym krokiem byto utworzenie czego$ w rodzaju szybkiego ujecia obecnej
sytuacji”, dodaje Soler. ,W tym celu potaczyliSmy dane z niskiej orbity ziemskiej i
satelitdw geostacjonarnych, aby by¢ w stanie monitorowac i rozréznia¢ czastki w
atmosferze. Umozliwito nam to poprawienie jakosci informacji na temat erupciji
wulkandw, burz piaskowych oraz pozardw laséw”.

Drugim etapem byto opracowanie modeli predykcyjnych. Soler wraz z zespotem
chcieli by¢ w stanie przekazywac sektorowi lotnictwa prognozy obejmujace okres od
godziny do dnia naprzéd. Celem badaczy byto sprawienie, by takie dane byty
uzyteczne: ATM mogtoby wykorzystywaé te modele predykcyjne do dokonywania
odchylen od planéw w trakcie lotu lub do catkowitej zmiany godzin lotow.

Aby to osiggnac, uzyto sztucznej inteligencji (Sl) do analizy danych obserwacyjnych i
obserwacji z przesztosci. Prototypowy system Sl projektu ,uczyt sie” z
wczesniejszych zlokalizowanych prognoz i obserwacji pogody, aby by¢ w stanie
lepiej prognozowaé prawdopodobng ewolucje kazdego naturalnego zdarzenia.
System mogtby postuzy¢ na przyktad do doktadnego prognozowania zachowania
silnej burzy nad lotniskiem.

Klimatyczne punkty zapalne
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https://www.epa.gov/so2-pollution/sulfur-dioxide-basics
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Opracowanie prototypowej ustugi monitorowania w czasie rzeczywistym oraz
narzedzi do prognozowania burz, wybuchdéw wulkanéw, chmur pytéw i pogody
kosmicznej, byto kluczowym sukcesem projektu ALARM. Demonstracje
funkcjonowania tych rozwigzan przeprowadzono na lotniskach takich jak Bruksela i
Mediolan Malpensa; platforma z systemem alarmowym (4 jest juz bezptatnie
dostepna.

Innowacyjnym elementem projektu byto takze skoncentrowanie sie na zmianie
klimatu spowodowanej lotnictwem. ,W pracach nad projektem ALARM
uwzglednili$my wptyw na srodowisko jako dodatkowe zagrozenie w sektorze
lotnictwa”, zauwaza Soler. ,Badania wykazaty, ze emisje z sektora lotniczego, w tym
CO2, NOx, para wodna i smugi kondensacyjne, majg negatywny wptyw na zmiane
klimatu”.

Zastosowano numeryczne prognozy pogody oraz funkcje zmiany klimatu, aby
okredli¢ i przewidzie¢ potencjalne klimatyczne punkty zapalne, ktérych nalezy
unikaé. Moze sie to przyczynic to ograniczenia negatywnego wptywu lotnictwa na
Srodowisko.

,Obecnie pracujemy nad wskaznikami takimi jak temperatura, wilgotnosc, cisnienie
oraz zachmurzenie. Prace te mogg nam pomadc w lepszym prognozowaniu
wystepowania klimatycznych punktow zapalnych”, opowiada Soler. ,Uwazamy, ze
systemy zarzadzania ruchem lotniczym mogtyby wykorzystywac te technologie do
okreslania punktéw zapalnych i ogranicza¢ ruch na danym obszarze, podobnie jak
niektére miasta zakazujg ruchu okreslonych samochoddéw w okresach wysokiego
poziomu zanieczyszczenia’.

Opracowywana technologia jest nadal w powijakach, jednak podkreéla ambicje
konsorcjum projektu ALARM zwigzane z wykorzystaniem mocy Sl do usprawnienia
ATM.

Stowa kluczowe

ALARM, SlI, lotnictwo, burze, wulkaniczny, klimatyczny, piloci, satelitarna, SO2

Znajdz inne artykuty w tej samej dziedzinie zastosowania
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https://alarm-project.eu/alert-system-plaftorm-live/

Rzut oka na pojazdy przysztosci transportu miejskiego ostatniej mili

A\ 4

Komunikacja radiowa w kolejnictwie dzi$ i w przysztoSci

Informacje na temat projektu

ALARM Finansowanie w ramach
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